Historie

dolu Jan Šverma v Holešicích

v datech

(pro potřeby ZV OOP DJŠ zpracoval Václav Kostelej)

1860

    Těžební společnost Britania zakoupila v okolí teplicka a mostecka několik důlních měr. Jedna z těchto důlních měr se nacházela mezi obcemi Ervěnice, Hořany a Holešice. Při zápisu na Revírním báňském hejtmanství v Chomutově, dostala tato důlní míra jméno Robert.

1864

Při ukončení první fáze hloubení těžní jámy v hloubce asi padesáti metrů, bylo dosaženo uhelné sloje tzv. "dvoumetrák". Ihned se začalo s rozrážením chodeb a s vlastní těžbou z důvodů rychlé návratností vložených investic.

1878

* Na důl Robert nastoupil nový závodní dolu pan Očenášek. Spolu s ním přijelo z kladenska asi 60 českých havířů, kteří vytvořili jádro českého obyvatelstva  v Ervěnicích.

* Na dole Robert byla vystavěna železniční vlečka, která byla napojena na Ústecko-teplickou dráhu (ÚTD). Zároveň byla na dole postavena rampa pro rychlejší nakládání železničních vagónů.

1886

V tomto roce bylo na dole Robert byl uveden do provozu první malý parní těžní stroj o výkonu 45 koňských sil, který byl dovezen z Anglie.

1891
* Do povrchových objektů byla zavedena elektrická energie.

* Do strojovny u jámy č.2 byl zabudován druhý těžní stroj, který byl vyroben v ČKD Praha a měl výkon 223 koňských sil.

1893

19.2.1893

Na dolech Mostecké uhelné společnosti v Souši vypukla v období 14. - 19.2.1893 stávka do které v krátké době vstoupilo asi 2500 havířů. Důvodem stávky bylo propuštění havíře, který přijal funkci odborového důvěrníka. Dne 14.2.1893 se na silnici mezi Dolním Jiřetínem a Souší střetli stávkující s eskadronou dragounů, kteří toto shromáždění rozehnali. Do této stávky vstoupil i důl Robert, který také předložil své požadavky vedení dolu. Z několika požadavků byl splněn pouze jeden. Pracovní doba v hlubině byla snížena z dvanácti na deset hodin denně.

1896
30.9.1896
Do probíhající stávky v revíru, vstoupilo i osazenstvo dolu Robert na protest proti propuštění osmi havířů. Stávkující předložili vedení dolu anonymně a také pozdě, požadavky ve kterých stálo:

1) Chceme upravit pracovní dobu tak, aby pod zemí se pracovalo sedm a na povrchu devět hodin. U havířů v hlubině se do této doby započítávat i dobu sjezdu a výjezdu z jámy.

2) Prosazujeme zvolení tří nebo čtyř revizorů pro jámu z řad horníků, kteří by se starali o bezpečnost práce jako inspektoři.

3) Chceme, aby byla zrušena bratrská pokladna. Žádáme o včlenění do nemocenské a úrazové pojišťovny za předpokladu, že tato zařízení budou plně řízena zvolenými zástupci horníků.

4) Nepřejeme si, aby na dole pracovaly ženy. V případě, že je to nevyhnutelné, musí za stejnou práci dostávat stejnou mzdu jako muži.

Společnost Britania samozřejmě na tyto požadavky nepřistoupila. Podařilo se jí za pomocí stávkokazů, udržet na dole Robert alespoň minimální těžbu.
6.10.1896
V SHR byla ukončena stávka, která skončila neúspěchem. Celý její průběh se vyznačoval značnou nervozitou, kterou způsobovalo velké množství vojska a četnictva povolaného do revíru. Částečným úspěchem bylo jednání o délce pracovní doby na dolech.

7.10.1896
Osazenstvo dolu Robert pokračovalo ve stávce.

8.10.1896
Na dole Robert byla ukončena stávka. Vedení dolu nepřijalo ani jednu z podmínek. Osm havířů, pro které stávka začala, byli stejně propuštěni.

rok 1896
* Na dole Robert byl rozveden elektrický proud do všech objektů a na náraziště u  těžních jam v podzemí.

1898
Necelé dva kilometry od dolu Robert byla vyhloubena výdušná jáma č.4, zvaná Eliška.

1900
2.1.1900
V Štýrsku začala stávka horníků, která iniciovala masové stávky horníků po celém Rakousku-Uhersku. V Čechách začaly tyto stávky od 13.1.1900 na ostravsku, od 19.1.1900 v severočeském revíru a od 22.1.1900 v sokolovském revíru. Tato stávka byla řízena Vídeňskou ústřední odborovou komisí. Stávky se v celém Rakousku-Uhersku zúčastnilo kolem 90 000 horníků. Tato generální stávka byla také počinem pro přijetí pozdějšího zákona o zkrácení pracovní doby na 9 hodin v podzemí. 

19.1.1900

V severočeském hnědouhelném revíru začala také velká stávka do které se postupně zapojilo více než 20 000 horníků ze 113 dolů. Tato stávka přerostla ve stávku generální.

23.1.1900

V souvislosti se stávkovým hnutím v SHR vstoupilo také do této stávky osazenstvo dolu Robert. 

20.3.1900

Na dole Robert skončila skoro dvouměsíční stávka. Její skoro dvouměsíční trvání bylo korunováno úspěchem, protože mzdy byly zvýšeny o 10%.

rok 1900

Elektrický proud z náraziště byl zaveden na hlavní důlní pracoviště v úsecích.

1901
17.5.1901
V Čechách vypukla generální stávka horníků. Hlavním požadavkem bylo zavedení  9ti hodinové pracovní doby a důsledná evidence havířů na směně. Účast dolu Robert na této generální stávce není doložena.

rok 1901

Na důl bylo zakoupeno 5 ks elektrických lokomotiv o rozchodu 900 mm. Tyto lokomotivy pojížděly v podzemí po některých chodbách bývalé lanovky. Do této doby, bylo v podzemí pro tahání vozů 17 koní. Po dodání těchto lokomotiv v dole zůstali pouze tři koně.

1902
1.1.1902
Císařskokrálovským dekretem z Vídně byla stanovena pracovní doba v podzemí na devět hodin. Kontrolou plnění tohoto zákona byly pověřeny jednotlivé Revírní báňské úřady. Vedení dolu Robert tento dekret nedodržovalo a požadovali po havířích odpracování delší pracovní doby. Tzn. odpracovat devět hodin přímo na pracovišti. Teprve na přímý zásah Revírního báňského úřadu v Chomutově byl od 1.2.1902 dodržován, tak jak bylo stanoveno.

1906

20.8.1906
Na dole Alexander v Hrdlovce, začala stávka za zvýšení mezd do které se v krátké době zapojilo, až 13 tisíc havířů ze 70ti dolů v revíru. Stávka v revíru trvala do 21.9.1906, ale celkově byla neúspěšná. Na některých dolech sice došlo ke zvýšení mezd, ale jen o několik haléřů. Účast dolu Robert na této stávce není doložena.

1907
10.1.1907
V Ervěnicích byl učiněn druhý pokus o otevření české školy, kdy 62 českých rodin si podalo žádost o její otevření. Tento čin vyvolal prudký odpor německé většiny obyvatel. Proto byla v Ervěnicích ustavena komise, která "zkoumala", zda žadatelé setrvávají na svém požadavku. Všichni podepsaní byli předvoláni na obecní úřad ke komisi. U této komise byli žadatelé o tuto českou školu zcela bez skrupulí, vystaveni různým existenčním a morálním nátlakům. Jedním z členů této komise byl i závodní dolu Robert, ing. Rudolf Radler. Česká škola v Ervěnicích zřízena opět nebyla (viz rok 1898). Odpor německé většiny se stal pozorností také českého tisku. Dokonce se tato záležitost stala i předmětem několika interpelací ve vídeňském říšském sněmu. Např. z dolu Robert byli pro svou neústupnost a trvání na požadavku otevření české školy propuštěni horníci František Kánský, Josef Šotner, Josef Kleisner a Pavel Trejbal. Nátlak byl na ně byl činěn i hromadným vystěhováváním z důlních bytů i bytů, které patřily spřízněným firmám.

1912

18.3.1912
V severočeském revíru vypukla stávka, do které se postupně zapojilo více než 100 dolů a zúčastnilo se jí přes 20 tisíc horníků. Stávkovalo se především za zvýšení mezd a zlepšení sociálních podmínek na dolech. Tato stávka byla centrálně řízena odborovou organizací, která se nazývala Unie horníků a trvala do 4.4.1912. Tuto stávku v severočeském revíru podnítily především stávkové bouře horníků v německém Porůří a v Anglii.

23.3.1912
Na základě stávkového hnutí v severočeském revíru, předložila deputace havířů z dolu Robert, vedení společnosti Britania tyto požadavky:

* zvýšení mezd o 10 až 40% podle profesí,

* vyplácení vyrovnávacích příspěvků pro ty havíře, kteří po úrazu nebo po dlouhodobé práci nejsou schopni špičkových výkonů,

* vyplácení příplatků k uhrazení daně z potravin,

* poskytovat havířům zdarma osvětlení a nářadí k práci,

* zvýšit příděl deputátního uhlí.

   Vedení společnosti Britania i vedení dolu tyto požadavky nepřijalo. Proto se deputace z dolu Robert, spojila s Unií horníků v Mostě. Tam bylo dohodnuto, zahájit stávku na dole Robert od 26.3.1912.

26.3. - 4.4.1912
Na dole Robert se konala stávka za splnění požadavků předložených 23.3.1912. Na dole byly zastaveny všechny práce. Tzv. udržovací práce spojené se zachováním dolu prováděli dozorci.

3.4.1912
Vedení společnosti Britania i vedení dolu, oznámilo deputaci, že přistupuje na některé z stanovených podmínek, předložených 23.3. 1912. Proto vedení dolu Robert oznámilo, že:

* zaručuje částečné a plošné zvýšení mezd

* vyplácení příplatku na pořízení světla a nářadí

* zřízení skladu potravin, kde se budou prodávat některé potraviny za ceny o málo vyšší, než jsou ceny výrobní.

* zvýšení přídělu deputátního uhlí na výši 82q na havíře.

4.4.1912
Stávkující tyto nabídky přijali a zahájili opět práci na dole Robert.
10.10.1912
Na dole Robert byly jednotně zavedeny karbidové lampy.

1913
V zachované zprávě o dolu Robert za rok 1913, která byla adresována RBÚ v Chomutově, bylo uvedeno:

   Důl Robert je hlubinným dolem, kde se uhlí ve hlavní sloji dobývalo  komorováním na zával a ve vrchní sloji se dobývalo pilířováním. Bez techniků pracovalo na dole v průměru 405 zaměstnanců. Za rok 1913 bylo vytěženo 349 267 tun, což bylo 2% z celkové těžby severočeského revíru.

1914

31.7.1914
Rakousko-Uhersko vyhlásilo úplnou mobilizaci. Následkem této mobilizace se snížil stav zaměstnanců téměř o jednu třetinu a to především ve hlavních profesích. Tím nastal pokles těžby uhlí skoro o jednu čtvrtinu.

1915
4.8.1915
Na důl Robert přišlo kolem 60ti srbských zajatců. Ti byli zaměstnáni na další přeložce silnice mezi obcemi Ervěnice a Komořany. Byli ubytováni ve bývalém mlýně mezi Ervěnicemi a dolem Hedvika. 

1916

18.11.1916
    V Ervěnicích bylo ustaveno Správní středisko vojenské důlní správy, které mělo vrchní dozor nad okolními doly, tedy i nad dolem Robert. Všem horníkům byla zrušena všechna občanská práva. Pracovní doba se upravovala podle válečných potřeb. Všechny přestupky proti pracovní kázni i při porušení technologie práce, projednával vojenský soud v Terezíně. Nebylo výjimkou, že tento soud vynášel i tresty smrti s odkladem vykonáním ortelu po skončení války.

1918
23.1.1918

K vzniklé generální stávce v Rakousku-Uhersku se připojili i horníci z mostecka. Jako první zastavili práci havíři na dole Richard a Julius II. u Mostu, pak na dole Julius III. v Kopistech a Julius V. v Souši.

24.1.1918

Dále do této stávky vstoupily doly Quido I, Quido II, Quido III. a Humboldt v Dolním Jiřetíně.

25.1.1918
Dalšími doly, které se v tento den zapojily do stávky v revíru byly Centrum z Dolního Jiřetína, Radetzky a Tegatthof v Záluží, Germania v Komořanech, Habsburg v Kopistech, Císařský důl v Mariánských Radčicích, Jan v Lomu, Pluto v Louce, Venuše v Konobrži, Princ Evžen u Mostu, Anna a Matylda v Souši, Saxonia a Washington z Třebušic a Sedláčková strojírna z Mostu. Zároveň se v tento den konala v Mostě před Jánským dvorem velká manifestace, které se zúčastnilo několik tisíc lidí. Na této stávce vystoupili jako řečníci, zástupci ze sociální demokracie. Ti se však zalekli této masovosti a vyzývali přítomné ke klidu a k ukončení stávky. To ale vyvolalo bouři odporu. Sociální demokraté jen s krajním vypětím své vystoupení zvládli. Na závěr demonstrace se jim podařilo projednat rezoluci, která požadovala urychlené uzavření míru bez anexí a kontribucí, reorganizaci v zásobování obyvatel potravinami, demokratizaci veřejné správy a zrušení militarizace dolů.

26.1.1918
Na mostecku skončila stávka, která byla vyvolaná generální stávkou dělictva v Rakousku. Horníci nebyli spokojeni s výsledky této stávky, protože v podstatě nic nepřinesla. Účast dolu Robert na této stávce nebyla doložena.

Rok 1918

V průběhu tohoto roku začaly přípravné práce pro zahájení povrchového dobývání. Tyto přípravy souvisely také s výkupem pozemků v prostoru mezi obcemi Ervěnice, Holešice a Hořany. Na důl Robert byly přiváženy první strojní části budoucího parního rýpadla.

1919

25.- 29.5.1919

Na dole Robert se v tomto období konala stávka. Důvod této stávky se nezachoval. Zřejmě šlo o nespokojenost se zásobováním potravinami. Z tohoto důvodu ve stejném období vznikaly stávky i na okolních dolech.

16.6.1919
Na dole Robert byla zahájena těžba povrchovým způsobem. Souběžně probíhala i těžba hlubinným způsobem. Na pozemku v trojúhelníku mezi obcemi Ervěnice, Holešice a Hořany, spíše blíže k Ervěnicím, se začalo s těžbou zeminy. V těchto místech vybíhala 30ti metrová uhelná sloj, tři až pět metrů pod povrch. Vytěžená zemina se odvážela do místa propadlin po hlubinné těžbě, poblíž dolu Hedvika. Do provozu bylo uvedeno první parní lopatové rýpadlo zn. Menck a Hambrock s obsahem lžíce 2 m3 a dvě parní lokomotivy s vozy zn. Krupp o obsahu 6,3 m3 o rozchodu 900 mm.

Osádka na parním lopatovém rýpadle se skládala z řidiče tzv. "bagráka", který ovládal zdvih, otoč a pojezd rýpadla po kolejových roštech. Další profesí byl klapkař, který ovládal výsun a klapku pro vysypání lopaty. Dále na rýpadle byli topič a zauhlovač, kteří se starali o parní stroj. Pak dva úpraváři pojezdové pláně tzv. "forštrekáři", kteří rovnali pojezdovou pláň a předkládali kolejové rošty. Posledním byl pomocník "helfr", který prováděl pomocné práce a úklid spadané zeminy a uhlí z kolejiště.

24.- 30.11.1919
Na mostecku v tomto období v různých dnech, vstoupilo  do stávek asi třicet dolů. Důvodem stávek byla opět neutěšená situace v zásobování potravinami a požadavky na zvýšení mezd. Osazenstvo dolu Robert stávkovalo se zúčastnilo této stávky v období 26.-27.11.1919. Dne 30.11.1919 byly stávky za pomoci vojenské síly potlačeny.

1920

8.5.1920

Na dole Robert se konala jednodenní solidární stávka. Její příčinou byla stávka, která vypukla 3.5.1920 na dole Běta v Okoříně. Stávkující požadovali odvolání správce a dvou důlních dozorců. Do této solidární stávky vstoupilo dne 7.5.1920 také osazenstvo dolu Anna ve Strupčicích. Z tohoto důvodu byla jirkovská četnická stanice posílena o 8 mužů. Dne 9.5.1920 se již všude pracovalo. 

25.8.1920
Na dole Robert vypukla jednodenní stávka na protest, že vedení dolu nechalo odstranit vyhlášku vyvěšenou horníky. V této vyhlášce stálo, aby havíři vystoupili z národostních spolků a vstoupili do sociální demokracie. Stávka během dne skončila a horníkům byla dokonce proplacena i tato promeškaná směna.

4.- 10.10.1920
Na dole Robert vstoupilo osazenstvo do stávky a požadovali zvýšení mezd. Dne 5.10.1920 donutili členy závodní rady, aby se vzdali svých funkcí. Zároveň byl učiněn i pokus o převzetí vedení dolu. Za původce stávky byl označen sociální demokrat Karl Sterzl, který byl krátce na to z dolu propuštěn. Dne 11.10.1920 osazenstvo nastoupilo do práce.

9.12.1920
V Praze byl Policií a četnictvem obsazen Lidový dům. Výkonný výbor sociálně demokratické levice vydal výzvu ke generální stávce.

10.12.1920
Na základě událostí týkající se Lidového domu v Praze, vstoupilo několik dolů na mostecku do stávek. Horníci z dolu Fortuna v Komořanech rovněž vstoupili do stávky. Podařilo se jim paralyzovat vedení dolu. Dokonce dosadili do nového vedení dolu i svého hornického ředitele. Toto vedení dolu však přežilo pouze jeden den.

11.12.1920
* V Mostě byl uspořádán velký tábor lidu, na kterém byl podán referát o stavu v sociálně demokratické levici a o probíhající stávce. 

* Na litvínovsku vstoupilo  do stávky dalších několik dolů.

13.12.1920
Do stávky vstoupily další doly, a to Minerva v Kopistech, Washington I. a II. v Třebušicích, Viktoria ve Slatenicích, Venuše v Konobrži Kníže nebes v Hamru, Princ Evžen v Mostě, Mariana ve Skyřicích a Jan I. z Lomu.

14.12.1920
* Akční výbor sociálně demokratické levice, svolal na mostecké náměstí další tábor lidu. Před jeho konáním zasedal akční výbor v Měcholupské pivnici, kde byli četníky zatčeni. Z účastníků táboru lidu byla rychle vytvořena 50ti členná deputace, která chtěla intervenovat ve prospěch zatčených. Okresní hejtman tuto deputaci nepřijal, ale naopak povolal na náměstí vojsko. Krátce po příchodu vojska, nastaly mezi vojáky a demonstranty potyčky. Agresivita demonstrantů stále stoupala. To vyvrcholilo tím, že velitel těchto jednotek vydal povel ke střelbě do účastníků tábora lidu. Výsledkem bylo 8 mrtvých a 19 zraněných. Na mostecku a litvínovsku bylo vyhlášeno stanné právo. (Účast dolu Robert na této stávce není doložena. V závodním časopise "Švermovák", č.23, roč. VIII, z 4.12.1959, vzpomínal na tyto události, jejich přímý účastník, Josef Borovanský havíř z dolu Robert.)

* Na dole Pluto v Louce, při udržovacích pracích nastal výbuch důlních plynů. Při tomto výbuchu byli usmrceni čtyři havíři a jeden byl těžce raněn.

16.12.1920
Za obrovské účasti lidu se na mosteckém hřbitově konal v 15 hod. pohřeb zastřelených obětí. Všechny závody a doly od 12ti hod. zastavily práci. Od 14.30 do 15.00 hod. zněly na mostecku i v jiných okresech sirény a píšťaly. I přes silný policejní dozor, nedošlo mezi účastníky pohřbu a Policiík žádným potyčkám.

20.12.1920
Na mostecku a litvínovsku bylo odvoláno stanné právo.

Rok 1920

* V závodní elektrárně byl uveden do provozu nový turbínový agregát.

* V lomu byly vystavěny nové kanceláře, sklady a dílny.

* Na důl byly dodány další 4 ks parních lokomotiv o rozchodu 900 mm a 22 sklápěcích vozů zn. Krupp o objemu 6,3 m3.

* Do provozu bylo uvedeno první parní korečkové rýpadlo zn. Krupp.

1921

20.4.1921
Na dole Robert byl zaveden závodní telefon. Prvních 20 telefonních přístrojů bylo instalováno na různá pracoviště v lomu a do kanceláří. Dva telefonní přístroje byly zavedeny i do hlubiny. Zavedení telefonu si vyžádalo stále se zvětšující dobývací prostor.

1922

2.2.- 14.2.1922
V ČSR vypukla generální stávka horníků proti snižování mezd. V tomto období se do této stávky zapojila většina dolů v severočeském revíru. Ve stejném období vstoupilo do této generální stávky i osazenstvo dolu Robert. Stávkující předložili vedení dolu tyto požadavky:

* udržení mezd na původní výši (hlavní požadavek),

* udržení příplatků na ošacení, 

* udržení příplatků na rodinu a děti,

* vyplácení 100% příplatku za práci ve svátek a v neděli,

* vyplácení 50% příplatku za práci přesčas.

  Po ukončení stávky byla mzda osazenstvu stejně snížena, ale ne v takovém rozsahu, který byl původně stanoven.

(O této stávce se zachovalo krátké hlášení ve kterém stálo:

 Na dole Robert v době stávky pracovalo 896 zaměstnanců, stávky se průměrně zúčastnilo 690 zaměstnanců, nejvyšší počet stávkujících v jednom dni byl 713, provoz na dole byl úplně zastaven, prováděly se pouze udržovací práce, celkem se prostávkovalo 6572 směn u mužů a 344 směn u žen, zřízení stávkových hlídek proti stávkokazům, odborová organizace prodávala stávkujícím potraviny za výrobní ceny.)

20.- 27.11.1922
V těchto dnech v mosteckém okrese vstoupilo do stávky celkem 32 dolů. Mezi těmito doly byl i důl Robert. Důvodem stávky bylo vypovězení staré kolektivní smlouvy. Dne 27.11.1922 byla podepsána nová kolektivní smlouva. Paradoxem na této nové kolektivní smlouvě bylo to, že po zdůvodnění byly havířům sníženy mzdy na některých dolech až o 22%.

1923

13.2.- 5.3.1923
Na dole Robert se konala stávka za zvýšení mezd. Stávka nebyla úspěšná. Mzdy nebyly zvýšeny, ale naopak sníženy v průměru o 10%.

20.8.- 6.10.1923
V ČSR se proběhla generální stávka horníků proti ohlášenému snížení mezd. Do této stávky vstoupil i severočeský revír, včetně havířů z dolu Robert, a to v období od 20.8. do 6.10. 1923. Cílem stávky bylo udržení mezd na původní výši. Po skončení stávky byly mzdy opět sníženy v průměru o 8%.

1926
23.1.1926
Do provozu byla spuštěna nová elektrárna poblíž dolu Hedvika u Ervěnic. Tato elektrárna dodávala el. proud výhradně pro Prahu. Nová ervěnická elektrárna stála v bezprostřední blízkosti dolu Hedvika, který  ji denně dodával spolu s dolem Robert odpadové topné směsi anebo uhlí horší kvality. 

1927

24.3.1927
Na dolech Robert v Ervěnicích, Saxonia II. a Washington v Třebušicích, Princ Evžen v Mostě, Viktorie v Čepirohách a Herman Walter v Poleradech se konala jednodenní stávka. Tato stávka vyjadřovala podporu závěrů z konference hornických důvěrníků z 11.3.1926. Spolek pro důlní zájmy v Teplicích označil tuto stávku za politickou a nařídil, že ani jedna prostávkovaná směna nesmí být omluvena. Na den stávky nesmí být přeložen tzv. těžební výpad. Stávky z dolu Robert se ze stavu 541 zaměstnanců zúčastnilo 457, ztráta v těžbě činila 1300 tun a finanční ztráta představovala 19 034 Kč. 

1928
13.2.- 5.3.1928
V mosteckém revíru vypukla stávka do které se zapojilo kolem 23 tisíc horníků. V tomto období stávkovalo i osazenstvo z dolu Robert. Důvodem stávky bylo zvýšení mezd a uzavření Kolektivní smlouvy. V během této stávky se v Mostě dne 23.3.1928 konala konference za účasti asi 400 delegátů ze všech mosteckých dolů. Závěry této konference urychlily jednání v Praze, kde se připravovalo řešení mzdových otázek v hornictví. Výsledek této stávky byl kladný, protože stávkující si vynutili zvýšení mezd o  3 - 5% a vyplacení jednorázového příplatku ve výši 60 - 100 Kč na osobu. Zachovaný záznam o této stávce na dole Robert poskytoval tyto údaje:

Datum 
Počty 

Těžba

Ztráty (Kč)

13/2 

420 

1356 

17501,4

14/2

417 

2712 

35002,8

15/2 

419 

4068 

52504,2

16/2 

419 

5254 

70005,6

17/2 

419 

6780 

87507,0

18/2 

414 

8136 
          105008,4

19/2 

  - 

   - 

      -

20/2 

416 
           9492 

122509,6

21/2 

406 
         10848    
            140011,2

22/2 

418 
         12204 

157539,6

23/2 

427 
         13560 

175014,0

24/2 

430 
         14916
 
192515,4

25/2 

440               16272 

210016,8

26/2 

   - 

  - 

      -

27/2 

437 
        17628 

227518,2

28/2 

435              18984 

245019,6

29/2 

438              20340 

262521,0

 1/3 

423 
        21696 

280022,4

 2/3 

416              23052 

297523,8

 

 3/3    

379  
        24408 

315025,2

 

 4/3 

  - 

   - 

      -

 

 5/3 62

                těžilo se

Legenda:

Počty: počty stávkujících v jednotlivých dnech.

Těžba: ztráta těžby se evidovala ve výši 1356 t/den.

Ztráty: finanční ztráta se evidovala ve výši 17501,4 Kč/den.

Rok 1928

V textu jedné dokumentace je zmínka o dvou smrtelných úrazech na dole Robert v tomto roce a to u horníků Weidnera a Hirschfeldera.

1929

1.6.1929
V dopise obecnímu úřadu v Chomutově bylo uvedeno, že na dole Robert je 633 německy, 61 česky a 2 polsky hovořící osazenstvo.

14.10.- 7.11.1929
V severočeském hnědouhelném revíru vznikla mohutná stávka, jejímž hlavním požadavkem bylo zlepšení mzdových podmínek na dolech. Centrum stávky bylo v Lomu u Mostu. Stávku vedl Průmyslový svaz horníků. Stávka skončila neúspěchem v důsledku zásahu státní moci a pro některé chyby v organizaci stávky. Důl Robert nestávkoval.

listopad 1929
V lomu byl zaveden jednotný rozchod kolejí 900 mm. Parní lokomotivy zn. Jung a Borsig o rozchodu 750 mm byly vyřazeny z provozu. Jedna parní lokomotiva zn. Oreintstern byla zrekonstruována na rozchod 900 mm.

1930

1.1.1930 skrývka
Ze zachovaných údajů a písemností vyplývalo, že se od Nového roku rozdělila povrchová dobývací činnost na lom a skrývku. Skrývka se zabývala těžbou a zakládáním nadložních zemin. Lom zabezpečoval těžbu uhlí povrchově. Jáma nadále prováděla těžbu uhlí hlubinným způsobem. Toto datum lze považovat za založení PÚ-S (skrývka). (Později se jáma a lom sloučil také v jeden úsek.)
17.1.1930 jáma 

Na nárazišti u jámy č.1 se stal smrtelný úraz důlnímu elektrikáři Walteru Waiserovi. Doprovázel plný vůz uhlím na kterém měl naložen elektro materiál. Jiný přijíždějící plný vůz jej usmrtil.

20.1.1930 skrývka
Na skrývce se stal smrtelný úraz Vilému Rezkovi z Nového Sedla. Zabil jej vykolejený důlní vůz.

leden 1930
* Do severovýchodního pole byl zakoupen první nátřasný žlab a ihned byl zabudován na komoru.

* V lomu bylo do provozu uvedeno další nové korečkové rýpadlo.

únor 1930
* V jámě byl do jednotlivých polí zaveden telefon.

* Pro dobré těžební výsledky s nátřasným žlabem, byl do severovýchodního pole zakoupen druhý nátřasný žlab.

* Na povrchu začala výstavba nové závodní elektrárny.

březen 1930
* Do všech těžebních polí v podzemí, bylo dokončeno zavedení telefonu.

30.12.1930
V hlášení o stavu zaměstnanců podle bydlišť, byl ve zprávě dolu Robert uvedeny tento přehled:

Ervěnice 



192

Nové Sedlo 


        
92

Holešice 


        
70

Pohlody 



4

Jirkov 


        

41

Kyjice 




7

Vrskmaň 



8

Březenec 



4

Nový Březenec 


4

Otvice 


        

55

Zaječice 


        
14

Komořany 



9

Hořany 


        
46

Třebušice 


        
24

Chomutov 


        
33

Souš 




1

Dřínov 



9

Kundratice 


        
11

Albrechtice 



1

Strupčice 


        
14

Spořice 



1

Malé 
Březno 


1

Velké Březno 



5

Okořín 



2

Načetín 


        
19

Český Zlatník 



1

Krbice 



1

Údlice 




6

Mariánské Radčice 


1

Přečáply 



1

Most 




5

Brány 




2

Kopisty 



3

Droužkovice 



1

Duchcov 



1

Střimice 



1

Blatno 




1

Vysoká Pec 



1

Pesvice 



1

Jizeří 




1

Červený Hrádek 


1

Kadaň 




1

Nemilkov 



1

Rudolice 



1

Saběnice 



1

1932
24.3. – 19.4.1932

V období 23. března do 20. dubna 1932 se konala v SHR tzv. Velká mostecká stávka. Důl Robert byl v této stávce v období 24. března do 19. dubna 1932. Žádné výhody si havíři nevystávkovali. 

* V průběhu roku 1932 podala obec Ervěnice žalobu na čs. stát a důl Robert. Předmětem žaloby bylo, že některé domy v obci vykazují určité narušení vlivem důlní činnosti. Vyšetřováním bylo ale zjištěno, že nepatrné narušení vykazují domy, které patřily doly Robert. Soud však rozhodl, že na náklady dolu se provede přesná nivelace určených bodů v obci. Následným porovnáním se pak zjistí, zda na tuto stížnost lze reagovat. Měření provedla nezávislá měřičská firma ing. Ernst Mülling z Mostu za dozoru zástupce št. kpt. Františka Sixty z vojenské posádky z Mostu, který zastupoval čs. stát.

* Na dole byla vystavěna první strojní sušárna písku pro lokomotivy. Montáž zařízení provedly Falkonovské strojírny. Základem zařízení byl otočný buben o průměru 400 mm a délce 1200  mm. Kapacita sušení písku byla 0,5 m3/hod.

1933
28.2.1933
Za účast v mostecké stávce bylo propuštěno 24 havířů a 10 dalších bylo dáno do důchodu.

Rok 1933

* Zachoval se zajímavý rozbor těžby za rok 1933, kde bylo uvedeno:

  V roce 1933 bylo vytěženo přesně 293978,28 tun a z jednotlivých katastrů obcí takto:

Ervěnice 
        186040,20 t 

63,3%

Holešice 

  6101,50 t 

  2,1%

Nové Sedlo

  6048,00 t 

  2,1%

Třebušice 

32108,40 t 

10,9%

Komořany 

  6178,13 t 

  2,1%

Hořany 

57502,05 t 

19,5%
Robert     
        293978,28 t 
        100,0%

* Za celý rok 1933 se těžilo ve 184 dnech.

* Při těžbě u jámy č.2 utrpěl smrtelný úraz František Landrock

1934

8.1.1934

V celé oblasti severočeského revíru se konala jednodenní generální stávka. V tento den se konal pohřeb prvních 13 obětí, které zahynuly při výbuchu na dole Nelson III. v Oseku u Duchcova. Tohoto pohřbu se zúčastnilo přes 80 tisíc lidí, včetně významných osobností (dr .L. Czech, dr. Fr. Soukup, F. Zemínova) Důl Robert se této jednodenní stávky také zúčastnil.

1935

14.6.1935

Na žádost Revírního báňského úřadu v Chomutově vedení dolu Robert sděluje tyto údaje: 

* K dispozici byly tyto jámy s tímto využitím:

jáma č.1 Robert 
těžní

jáma č.2 Robert 
těžní

jáma č.3  

čerpací jáma

jáma č.4 Eliška 
zrušena v roce 1921

jáma č.5  

výdušná jáma

jáma č.6  

výdušná jáma

jáma č.7  

výdušná jáma 

jáma č.8  

pro mužstvo 

jáma č.9 Rudolf  
pro mužstvo 

(toto byl největší počet jam, které důl Robert měl; později jámy ubývaly).

* Pro dopravu uhlí v podzemí měl důl Robert 10 kusů elektrických lokomotiv o rozchodu 900 mm.

* Důl Robert se rozkládal na 38 dvojitých důlních měrách a 84 jednoduchých důlních měrách.

* Vytěžená skrývka byla z části stále zakládána do prohlubní vytvořených v důsledku hlubinné činnosti dolu Hedvika, což bylo v těsné blízkosti dolu Robert. Od tohoto data začala být zakládána do vytěžené části povrchového dolu, čímž vznikla vnitřní výsypka.

* Hloubka povrchového lomu byla 55 metrů

* Výhřevnost uhlí byla v 4500 kalorií.

7.7.1935

Ve dnech 2. 3. a 7.7.1935 provedla na dole Robert kontrolní fárání dělnická inspekční komise.

1936

9.5.1936

Poblíž třídírny byly zahájeny přípravné práce pro výstavbu objektů a kolejiště pro novou briketárnu.

11.5.1936
Vedení dolu zpracovalo kalkulaci týkající se výroby briket. Z této kalkulace vyplynulo, že celkové náklady se budou pohybovat ve výši 55 Kč/t.

26.5.1936

Generální ředitel těžební společnosti Britania rozhodl, že brikety budou opatřeny značkou na jejím povrchu, kde budou velká písmena "VB" v kroužku a budou mít řetězovitý tvar. Tato zkratka znamenala "Victoria Brikets". Zároveň uložil, aby tato značka byla řádně zaregistrována na příslušných úřadech.

18.8.1936
Na důl Robert byl přivezen stroj na výrobu briket.

rok 1936
Na dole Robert se v průběhu roku 1936 konaly volby o jednotném členství osazenstva ve vybraných spolcích. Zachovaly se výsledky voleb a ty byly následující:

* Union der Bergarbeiter se sídlem v Teplicích                             138 hlasů

* Deutschewerklische Berkarbeiter                                                133 hlasů

* Deutsch Arbeiter Gewerkschaft (DAG) se sídlem v Jablonci       56 hlasů

* Industriewerbund der Bergarbeiter in der v ČSR    

50 hlasů

  Na protest proti těmto výsledkům voleb zůstalo 76 havířů v jámě. Důvod této revolty a jiné podrobnosti se nezachovaly.

1937

1.4.1937

Ve vedení dolu Robert se projednávaly první úvahy o zrušení hlubinného dobývání.

5.4.1937
Vedení dolu si objednalo u firmy "Společnost pro výstavbu potrubí a přístrojů" v Brně, část strojního zařízení pro výstavbu sušičky briket.

16.4.1937

Na důl Robert došla zásilka části zařízení pro sušičku briket, kterou si vedení dolu objednalo 5.4.1937.

16.- 18.4.1937

V těchto dnech byla na dole Robert stávka, která vyjadřovala solidaritu s havíři z dolu Rudiay v Novém Sedle. Havíři z dolu Rudiay dne 11.4.1937 předložili vedení tohoto dolu mzdové a hospodářské požadavky a sfárali. Pak vedení dolu oznámili, že nevyfárají, dokud nebudou jejich požadavky splněny. Zůstali v dole přes 120 hodin a omezeně přijímali potravu. Vedení dolu použilo několik prostředků, jak donutit havíře vyfárat. Ti však neustoupili, dokud nebudou jejich požadavky splněny. Největší starost o výsledek stávky měla Bratrská pokladna. Obávala se totiž, že havíři se budou po vyfárání hlásit do nemocenského stavu a tím utrpí finanční újmu. Proto když havíři dne 16.4.1937 vyfárali, očekávali je u jámy lékaři, kteří zjišťovali jejich zdravotní stav. Havíři z dolu Robert pohrozili, že učiní obdobnou stávku, proto jim byla nepatrně zvýšena mzda.

3.6.1937

Na dole Robert byla vydána vyhláška zakazující hladovou stávku. Tato vyhláška však byla 8.6.1937 zase zrušena.

14.6.1937

Technici ve vedení dolu různě zkombinovali dodané zařízení na sušičku briket, čímž vyvinuli nové zařízení. V této době se sušení briket provádělo v hermetických kotlích. Do těchto kotlů byl vháněn horký vzduch, který sušil brikety. Pak byl vzduch nasycený vodou odsáván. Tento cyklus se několikrát opakoval. Tento způsob sušení briket byl nákladný a zároveň měl omezenou kapacitu. Princip vyvinuté sušičky briket na dole Robert spočíval v tom, že u třídírny byla vystavěna budova se strojovnou na horký vzduch. Podlaha v budově se skládala z roštů na které byly uloženy právě vyrobené brikety. Na rošty mohl být urovnán objem až jednoho vagónu briket. Pak byla budova hermeticky uzavřena. Pod rošty se vháněl horký vzduch, který když se ochladil a nasytil vodními parami přetlakovými klapkami na obvodu haly se samočinně odpouštěl. Tím se kapacita sušení výrazně zrychlila a také zvýšila. Ztráty při manipulaci s briketami se také velmi snížily. V tento den byl zahájen zkušební provoz v této nově vyvinuté sušičce briket.

9.9.1937
Na dole Robert byl zahájen po odstranění drobných závad normální provoz výroby a sušení briket. Zahájení tohoto provozu se zúčastnili i zástupci z RBÚ z Chomutova. Dozorcem pro výrobu briket byl jmenován Richard Meyer.

1938

6.1.1938
Na sjednané návštěvě byl na dole Robert L.J.J.Hazelzet  z Holandska, který byl vyslán Vysokou školou horní ve Freiberku. Prohlédl si provoz briketárny a sušičky. Pak oznámil, že toto zařízení bude zařazeno do učebních osnov na horních školách v Německu.

13.2.- 15.3.1938
Proběhly na většině dolů v severočeském revíru demonstrační stávky, které se různě překrývaly. Na některých dolech byly jednodenní, na jiných několika denní. Účast dolu Robert na těchto stávkách není doložena. 

11.3.1938
Firma "Ludwig Wartha" z Prahy 10, oznámila vedení dolu a potvrdila že sušička briket byla zaregistrována v Německu a Rakousku.

5.6.1938
Firma "Ludwig Wartha" z Prahy 10, oznámila dolu Robert, že sušička briket byla zaregistrována na patentním úřadě ve Washingtonu v USA.

24.9.1938
V severočeském revíru v souvislosti s mobilizací vznikly mimořádné poměry. Mnoho zaměstnanců z dolů bylo povoláno do vojenské služby a část jich uprchla do Německa. Na řadě dolech byl z důvodu nedostatku havířů zastaven pravidelný provoz. Prováděly se jen nejnutnější práce s udržováním dolů. Nastaly velké potíže s přistavováním vagónů pro nakládku uhlí. Je s podivem, že tato situace se nijak výrazně netýkala dolu Robert. Stavy zaměstnanců zůstaly skoro stejné.

30.9.1938
Čs. vláda přijala mnichovský diktát. Mezinárodní komise začala určovat pásma pro předání čs. pohraničí Německu.

10.10.1938
* V ranních hodinách se z prostoru Ervěnic a Strupčic stáhla čs. armáda a ustoupila do Mostu. Kolem desáté hodiny odešli z obcí četnictvo a policejní stráže. Ve dvanáct hodin se rozezněly na všech dolech a továrnách sirény a píšťaly, které signalizovaly, že české pohraničí obsazuje německá armáda.

* Na dole Robert se ihned po příchodu německé armády do Ervěnic, utvořila německá závodní rada. Na žádost funkcionářů NSDAP byl ihned propuštěn důlní Josef Franta. Byly mu odebrány klíče od skladu trhavin a od jiných objektů s poznámkou, aby ihned zmizel ze šachty.

(Důlní Josef Franta se zabýval přímou organizací těžby na dole. Po jeho odchodu vznikly vážné organizační problémy při těžbě uhlí. Proto musel být povolán zpět, aby ve funkci nádvorního nepřímo dohlížel na organizaci těžby uhlí. Řada Němců z nádvoří, však nechtěla pracovat pod vedením Čecha. Proto jej německé vedení dolu zaměstnalo v měřičské kanceláři se stejným posláním.)

* V dopoledních hodinách obsadila německá armáda Most a okolní obce.

11.10.1938
Všechno osazenstvo dolu Robert bylo shromážděno na nádvoří dolu. Zde jim bylo představeno nové německé vedení dolu. Ředitelem dolu zůstal ing. Karl Müller. Zároveň byl na dole vyhlášen německý jazyk jako jazyk úřední. Všem zaměstnancům byly postupně vydány šachetní průkazy.

prosinec 1938

* V tomto měsíci byl Němci zpracován projekt na vybudování velkolomů na léta 1939 až 1942. Tento projekt zpracovala firma "Bergwitschftstelle Freiberg" v návaznosti na německé hospodářství. V roce 1942 se předpokládala na dolech tato těžba:

  důl Hedvika   
6,5 mil. t.

  důl Robert      
6,3 mil. t.

  důl Quido IV. 
2,9 mil. t.

1939

10.5.1939.
Důl Robert byla začleněn do monopolní uhelné společnosti, která měla název"SUDETENDEUTSCHEBERGBAUACTIONENGESSELSCHAFT" Tato společnost se uváděla také pod zkratkou - SUBAG. Společnost byla vytvořena podle německého práva. Jejím cílem byla arizace židovského uhelného majetku a vytvoření závislosti českého uhelného vlastnictví.

1940

10.6.1940
Na důl Robert došla směrnice o zapojování válečných zajatců do pracovního procesu v říši.

29.10.1940
V hlášení na RBÚ v Chomutově stojí, že na dole pracuje 127 francouzských zajatců. V poznámce bylo uvedeno, že jejich pracovní aktivita je závislá na přídělu cigaret. Pamětníci uváděli, že francouzští zajatci přidělené práce zdržovali tím, že se při každém vzájemném setkání dlouho a srdečně zdravili.

1941

17.3.1941
Z jiného hlášení vyplývá, že na dole Robert pracovalo 149 zajatců a toho 142 francouzských zajatců.

26.4.1941
V písemném záznamu stálo, že zajatí francouzští poddůstojníci složili slib, že začnou pracovat.

rok 1941

Na dole Robert utrpěl smrtelný úraz Rudolf Baumann

1942

23.3.1942
V tento den byl vyvezen poslední důlní vůz zaplněný uhlím, který souvisel s hlubinným dobýváním. Další práce, které souvisely s údržbou hlubinného díla, nesouvisely již s klasickou hlubinnou činností. Hlavní chodby byly využívány pro dopravu uhlí z lomu přes jámu č.1 a 2 na povrch na třídírnu. Dále zůstaly v činnosti chodby, kterými se dopravoval lupek do Ústředních elektráren v Ervěnicích.

1.4.1942
Tohoto dne bylo rozhodnuto o výstavbě Úpravny uhlí v Komořanech. Investorem výstavby byl SUBAG a dodavatelem DBHG Berlin-Chaltenburg.

DBHG = Deutsche Bergwerks-Hüntenbau Gesselschaft m.b.H
rok 1943
* Těžbu skrývky na 1. skrývkovém řezu převzala firma Holzmann, na 2. skrývkovém řezu firma Büscher a na 3. skrývkovém řezu firma Kost.

* Obec Ervěnice a vedení dolu Robert vybudovaly pro obyvatele této obce a i okolních obcí, dokonalý protiletecký kryt. Vchod do tohoto krytu byl z tehdejšího Antonínského náměstí a vedl až do hlubinných chodeb v nadložní sloji. Za intenzivního bombardování chemických závodů se tento kryt stával bezpečným úkrytem pro celé rodiny i pro osazenstvo dolu.

* V lomu bylo smontováno lopatové rýpadlo R-143

1943

12.2.1943 
Smrtelný úraz utrpěl důlní Karel Strasse, když přelézal přes zdviženou lžíci lopatového rýpadla na vyšší řez.

26.7.1943 
Smrtelný úraz utrpěl Václav Tuemmer. Pracoval v profesi strojvedoucího ellok, která přepravovala ložené vozy s uhlím z dna lomu k nárazišti těžní jámy. Při nějaké manipulaci jej vozy usmrtily.

21.8.1943 
Smrtelný úraz utrpěl ukrajinský zajatec Andrej Kazujkal. Opravoval kolejový styk na 2. skr. řezu a nevšiml si přijíždějící vlakové soupravy. Ta jej přejela a na místě usmrtila. Německé vedení dolu tento smrtelný úraz nijak nešetřilo. Mrtvého nechali odstranit z kolejiště a znovu byl obnoven kolejový provoz. Mrtvý ležel u kolejiště několik hodin, než byl odvezen zpět do zajateckého tábora.   

1944

1.3.1944
Do provozu bylo uvedeno rekonstruované skipové zařízení na jámě č.1.

18.8.1944
Do provozu bylo uvedeno nové lopatové rýpadlo s housenicovým podvozkem R-228. Předtím měli všechny lopatová rýpadla kolejový podvozek.

5.9.1944 
Smrtelný úraz utrpěl strojvedoucí Alois Batěk. Při dopravní nehodě se na něj převrátila parlok č.75.

13.9.1944
Smrtelný úraz utrpěl ruský zajatec Nikolaj Ljov.

1.12.1944
V říši byl v hornictví zaveden věrnostní příplatek pro horníky, kteří pracovali na dolech 25 let a více. Tím bylo odstraněno vyplácení jednorázového příplatku všemu osazenstvu na den sv. Barbory.

1945

únor 1945

Některý den v únoru 1945 přijel na třebušické nádraží vlak s uzavřenými vagóny. Při této krátké zastávce bylo na perón vyhozeno několik zemřelých vězňů a transport odejel. Obec Třebušice je na své náklady pohřbila ve společném hrobě na místním hřbitově.

15.4.1945

Na třebušické nádraží přijel vlak s uzavřenými vagóny. Když tento vlak zastavil, němečtí vojáci okamžitě odvěsili parní lokomotivu s jedním osobním vagónem pro hlídky a odjeli směrem na Most. Po krátkém době se osazenstvo nádraží začalo zajímat, co se nachází v těchto uzavřených vagónech. Zjistily hrůzný nález. Ve vagónech byli desítky mrtvých a polomrtvých vězňů z některého koncentračního tábora. Čtyři dny vynášeli muži z Třebušic mrtvé vězně z tohoto vlaku, které pohřbívali do společného hrobu u třebušického hřbitova.

19.4.1945 
Přerušení těžby na dole Robert. Další z řady náletů na chemické závody v Záluží. Při tomto náletu zahynul na skrývce Eduard Hampl (38 let). Poblíž Strupčic i Ervěnic se nacházely protiletadlová palebná dělostřelecká a kulometná postavení. Tyto „palposty“ se často stávaly terčem doprovázejících stíhačů. Eduard Hampl se při tomto náletu neukryl a sledoval ze skrývky útoky těchto letadel na obranná postavení. Jedna ze zbloudilých střepin ho však zasáhla a na místě usmrtila.

8.5.1945

* Přerušení těžby na dole Robert. Přes Krušné hory přeletěly sovětská průzkumná letadla, které prováděly průzkum cest na Prahu. Při návratu bylo jedno z nich sestřeleno nad Křižatkami německou protivzdušnou obranou.

* Kolem osmé hodiny večer projely Ervěnicemi tanky 1. ukrajinského frontu, které směřovaly na Prahu. 

* Stav na dole Robert po skončení 2.světové války:

* Velký předstih skrývky před uhelnými řezy. Proti byla na několik měsíců těžba na skrývce zastavena.

* Velký úbytek pracovních sil. Snížení stavu osazenstva o 85%. Řada zbylých německých techniků a administrativy byla převedena do přímé výrobní činnosti (podle pamětníků byl prý závodní lomu zaměstnán u náraziště u jámy č.1)

* Technický stav rýpadel a jiné techniky byl vlivem neodborné obsluhy a sabotáží velmi špatný.

* V provozu zůstala závodní elektrárna, která vykrývala spotřebu elektrické energie na dole.

* K těžbě byly k dispozici tyto prostředky:

13 lopatových rýpadel

  1 korečkové rýpadlo

  1 drapákové rýpadlo

  1 zakladač (Z-300)

  1 buldozer

  1 rozestavěný zakladač

11.5.1945

V tento den bylo na dole Robert vytěženo první uhlí po 2. světové válce a to lopatovým rýpadlem R-212 v objemu 148 tun. Z nejbližších okolních dolů zahájil těžbu také důl Matylda v Souši (Vrbenský) a Julius V. (Zděnek Nejedlý) u Dolního Jiřetína.

14.5.1945

Pro zajištění těžby na dole Robert byl ustaven první revoluční závodní výbor. Jeho komisařem byl Josef Franta a členové Vojtěch Honska, Karel Beneš, Václav Jánský, Václav Siedl, Josef Rosenbaum, Josef Kleisner, František Kleisner, Josef Pilc a Rudolf Donín.

15.6.1945

Na dole Robert byla zvolena první závodní rada. Národním výborem v Ervěnicích byl předsedou závodní rady určen směnmistr Josef Franta. Toho také závodní rada při "Hnědouhelných dolech v severozápadních Čechách" potvrdila do funkce odborného komisaře. Další členové závodní rady byli Vojtěch Honska, Václav Jánský, Josef Rosenbaum, Josef Pils, Karel Beneš, Václav Lídl, Vojtěch Kleisner, František Kleisner a Josef Šmídl.

2.8.1945

Zpráva v denním tisku informovala, že byla zajištěna část teroristické organizace Wehrwolf. Zbytek členů se rozprchl po okolních lesích. Tato organizace působila v lesích v podkrušnohorském pásmu v oblasti od Ústí nad Labem až po Kadaň. V této době se skoro nikdo neodvažoval vstoupit ani do blízkých lesů v okolí.

6.8.1945

Na dole Robert byla částečně omezena těžba. Bezpečnostní orgány provedly v hospodách v Ervěnicích a i okolních obcích tzv. "čistky se zadržením". Druhý den se do práce nedostavila řada zaměstnanců nejen na důl Robert, ale i na okolních dolech. Tato akce souvisela s dohledáváním rozprchlých členů skupiny Wehrwolf.

16.8.1945

Na důl Robert nastoupilo 199 brigádnků z Ústředních jatek Praha a firmy Ascania z Prahy. Důl se stále potýkal s vysokým podstavem zaměstnanců.

16.9.1945
Z dolu Robert byl proveden převoz turbíny do chemických závodů v Záluží. Tato turbína byla na dole Robert za války uschována v podzemí před leteckými nálety spojených s bombardováním těchto chemických závodů.

30.12.1945
V období červen až prosinec 1945 se zúčastnily na dole Robert uhelných brigád tyto podniky a firmy s těmito počty brigádníků. Jejich pracovní činnost není datumována:

Firma Löschner - Praha 

 
 27 

Nádraží Žižkov 


  
10 

Sklárny Kamenický Šenov 


102 

Ústřední jatky Praha 

  

52 

Firma Ascania Praha 



122 

Továrna na výtahy Praha 
    

4 

Pražská metalurgie 

     

1 

Čs. aerolinie Praha 

     

1 

Firma Antonín Páv Praha 
     

2 

Firma Solex Praha 

     

3 

Mechanotechna Praha 

     
2 

Firma Přibík a Fišer Praha 
     

1 

Firma A.F.Frick Praha 

     
1 

Statistický úřad Praha 

     
1 

Firma Procházka Praha 

     
1 

Městské vodárny Praha 

     
7 

Krásná Hora nad Vltavou 
   

15 

Firma ERA Praha 


   
15 

Firma HEFA Praha 

   

23 

Firma Havelka Praha 

   

17 

Aero Praha 



 
134 

Město Humpolec 


   
26 

Textilka Humpolec 

   

27 

Tiskárny Melantrich 

   

26 

Poštovní spořitelna Praha 
   

36 

Sellier a Bellot Vlašim 

   
16 

Dále se zachovaly seznamy asi dvouset brigádníků u kterých není uvedeno odkud jsou a v jakém období na dole Robert pracovali.

1946
30.1.1946 

Ve 13.45 hod. se stal malíři Františku Součkovi z Ústředních dílen Komořany na dole Robert smrtelný úraz. Při malování nápisu "JAN ŠVERMA" na vodní věž na nádvoří dolu, došlo k nenadálému silnému poryvu větru. S malířem, který stál na vysunutém hasičském žebříku se tento žebřík rozkýval. Malíř ztratil rovnováhu a spadl na dlažbu a zabil se.

3.2.1946
V 10.00 hod. došlo ke slavnostnímu přejmenování dolu Robert na důl Jan Šverma. Tohoto přejmenování se zúčastnila i Marie Švermová. Po skončení oficiální části se hosté a osazenstvo dolu Jan Šverma odebralo do Rudého domu v Ervěnicích, kde se konala slavnostní veselice. Tato událost byla zachycena i v čs. filmovém týdeníku.

13.3.1946
V zachované statistice bylo uvedeno, že na DJŠ pracovalo 600 Čechů, 760 Němců a 120 německých zajatců z tábora č.2.

8.7.1946

V 7.35 hod. se stal topiči Karlu Brüchnerovi na parním lopatovém rýpadle R-46 smrtelný úraz. U parního kotle, který byl pod tlakem, prasklo nějaké zařízení, které ho usmrtilo.

10.8.1946
Ministerstvo sociální péče vyhlásilo tříměsíční pracovní povinnost pro ročníky 1927 a 1928. Důvodem tohoto opatření byl nedostatek pracovních sil způsobený počátečním odsunem Němců. z ČSR. Tuto pracovní povinnost plnili někteří tito občané i na DJŠ.

6.12.1946
Na DJŠ se stal smrtelný úraz. Stanislav Ševčík byl přejet vlakem. Jiné podrobnosti se nezachovaly. 

1947

11.7.1947 doprava

Při výplatě mzdy zjistila skupina sedmi strojvedoucích, že ve výplatě nemají vlivem špatné evidence, proplacenou odvezenou kubaturu. Proto se rozhodli, že druhý den nenastoupí do práce a vydali se na lom Ludmila u Prunéřova, vyjednat si přestup do stejné profese. Při krátké prohlídce lomu je zdejší poměry související s obrovským nepořádkem odradili. Následující den se vrátili na DJŠ. Zde byli po krátkých pohovorech opět přijati, ale do jiných profesí. Závěr zněl, že především jejich evidence práce nebyla zcela v pořádku. Zároveň však uznali, že přerušit svévolně svou práci bez předchozí dohody také nelze. Proto převod do jiných profesí přijali. (Vzpomněl účastník této akce Miloslav Orel)
25.7.1947

V Praze se konal v období 25.7.- 17.8.1947 I. světový festival mládeže. 
Tohoto festivalu se zúčastnila asi 25ti členná delegace členů SČM z DJŠ. Jistou komickou záležitostí bylo, že všem delegátům byla vydána v rámci ujednocení nová modrá košile s odznakem svazácké organizace. Delegáti považovali tuto košili jako samozřejmý dar od DJŠ. Při výplatě však zjistili, že všichni mají provedenou srážku ve mzdě ve výši 108 Kčs za tuto výbavu. Rozhořčené stížnosti proti této srážce ve mzdě jim však nepomohli.

30.9.1947
DJŠ měl k tomuto dni tyto parní lokomotivy a parní rýpadla s těmito čísly:

Parní lokomotivy:

  64 Henschel   

116 Borsig

  65 Henschel   

500 ČKD

  66 Henschel


501 OaK

  68 Maffei


502 Henschel

  69 Henschel


503 Henschel

  70 OaK


504 Henschel

  71 Škoda


507 Hanomag

  72 Škoda


508 Henschel

  73 Škoda


509 Henschel

  74 Škoda


510 Henschel

  75 Škoda


511 Henschel

  85 OaK


512 Henschel

  92 Škoda


513 Henschel

  99 Henschel


514 Henschel

100 Henschel


515 Henschel

 


101 Henschel


516 Jung

 


102 Henschel


517 OaK

 


103 Henschel


518 Hanomag

 


104 Henschel


519 H.M.

 


105 Henschel


20 M.Bbg.

 


110 OaK


521 Maffei
Parní lopatová rýpadla:
 


R-208 OaK


R-223 MaH

 


R-209 OaK


R-228 MaH
 


R-210 MBA


R-600 MaH

 


R-212 MBA


R-601 MAH

 


R-217 MaH


R-603 B.K.D.
Zkratky:
OaK      - Orenstein a Koppel

MaH     - Menck a Hambrock

H.M.     - Hambrock Maschinen

M.BbG - Maschinen Bbg

B.K.D.  - B.Ketzer Duisburg
30.10.1947

Na dole Washington v Třebušicích byla ukončena těžba. Zbylých 60 zaměstnanců bylo převedeno na DJŠ.

11.11.1947 skrývka
V noci z 10. na 11.11.1947 se na chomutovsku strhla silná vichřice, která nadělala mnoho škod. V předpolí DJŠ mimo jiné, porazila několik dřevěných sloupů el. vedení 220 V. Ráno v 9.20 hod. jel z Třebušic předpolím DJŠ rolník s koňským potahem. U cesty ležely poražené sloupy el. vedení a některé dráty ležely přímo na cestě. Podsední (levý) kůň na dráty šlápl a byl zasažen el. proudem. Padl na zem a krátce potom zdechl. Případ šetřila Policie z Ervěnic. DJŠ odvezl na své náklady koně ke koňskému řezníku do Chomutova. Poškozenému byla vyplacena náhrada ve výši 20 tisíc Kčs. Dále mu bylo vyplaceno odškodné ve výši 3000 Kčs za rodinnou újmu. Elektromistr DJŠ Dezidér Szantó byl na MNV v Ervěnicích projednáván v komisi za porušení "osobní bezpečnosti života", protože včas nenechal vypnout el. proud. Nebylo mu nic platné, že těchto škod na el. vedení bylo na DJŠ více a proto na toto vypnutí pozapomněl. 

1948
2.1.1948 skrývka
Do provozu byla uvedeno skrývkové kolejiště o rozchodu 1435 mm, kterému se říkalo „normálka“ Bylo to jediné kolejiště o tomto rozchodu na skrývce, ostatní kolejiště na dole mělo rozchod 900 mm.

21.2.1948
* V Čechách, tedy i na DJŠ byly ustaveny a vyzbrojeny Dělnické milice. Dělnická milice z DJŠ převzala pušky s náboji z výzbroje mostecké vojenské posádky.

* Bezpečnostní a vojenské orgány odhalily na mostecku protistátní organizaci, která předávala tajné informace na západ. Tato tzv. mostecká aféra a z ní vyplývající personální změny ve velitelském sboru SNB, se staly záminkou pro demisi ministrů ostatních politických stran.

24.2.1948

V ČSR proběhla mezi 12. a 13. hodinou generální stávka na podporu závěrů Sjezdu závodních rad. Během této stávky bylo osazenstvo seznamováno prostřednictvím delegátů podrobněji s přijatým usnesením ze sjezdu Závodních rad. Tato stávka se konala i na DJŠ. 

Veřejně se této stávky na DJŠ odmítly zúčastnit Jaroslav Svačinka, Antonín Rosa, Josef Sazama a František Burda. Při prošetřování jejich neúčasti se poslední z nich obhájil tím, že kontroloval stav strojního zařízení v provozu, aby se mohla rozjet následující směna.

27.6.1948

V pražské Lucerně se konalo slavnostní zasedání představitelů KSČ a ČSSD. Na tomto zasedání bylo potvrzeno a oficiálně vyhlášeno sjednocení obou dělnických stran na zásadách marxismu a leninismu.

 O několik dní později jel předseda ČSSD z Ervěnic vlakem do Chomutova předat členskou kartotéku ČSSD na OV KSČ. Po sloučení obou stran se členové ČSSD automaticky stávali členy KSČ anebo nebyli členy žádné organizace. Tento ervěnický předseda se sloučením obou stran zásadně nesouhlasil. Když se vlak rozjel, jeho rozrušení dosáhlo vrcholu. Nemohl se smířit s tím, že má předat kartotéku sociální demokracie komunistům. Proto krátce po vyjetí vlaku z Ervěnic, vyházel celou kartotéku z okna vlaku s proslovem "Ať si ji jdou komunisti po trati sebrat!" Na další zastávce vystoupil a šel zpět pěšky do Ervěnic. Ještě v závěru roku se nacházely jednotlivé kartotéční lístky podél železniční trati a na přilehlých polích. Někteří jedinci je donášeli i na DJŠ. (vzpomněl František Burda) 
28.11.1948 skrývka a povrch

V 5.15 hod. shořela prozatímní vrátnice a kancelář dozorců na skrývce. K dalšímu požáru v tento den došlo kolem 15té hod. na třídírně uhlí. Oheň vznikl od transmise, která běhala v uhelném mouru. Požár byl včas uhašen.

3.12.1948

Všem vedoucím technikům na DJŠ bylo důrazně oznámeno, že jejich povinností je, hlásit na podnikovou bezpečnost všechny poruchy u kterých je podezření, že jde o hrubou nedbalost, sabotáž nebo průmyslovou špionáž.

12.12.1948

Na DJŠ se konala valná hromada závodní skupiny ROH na které bylo přijato usnesení:

a) Pracující DJŠ přejímají slavnostně patronát nad 78. pěším praporem "Partyzán Jan Šverma" v Milovicích.

b) Vedení DJŠ vypracuje bodovací formy pro vnitrozávodní soutěž pro první čtvrtletí 1. pětiletého plánu.

c) Pro mládežnický kolektiv vyčlenit pracovní úsek od rýpadla k zakladači.

d) Zařadit ženy k odborným pracím a začít s jejich zaučením.

e) Ustavit na DJŠ sportovní jednotu Sokol a zapojit do sportovního dění osazenstvo.

f) Účastníci valné hromady ROH, vyzývají osazenstvo DJŠ, aby se připravili na start do 1. pětiletého plánu s tím, že:

- učiní pořádek na všech pracovištích a dílnách

- dát všechny stroje do pořádku

g) Na návrh mládeže zavést na DJŠ v úředním i v pracovním styku vzájemné oslovení "soudruhu nebo soudružko".(viz 28.12.1989)

h) Rozšířit závodové hnutí "Strojník Jana Švermy".

(text nebyl nijak upravován)
18.12.1948 lom

Ve 12.45 hod došlo k ujetí dvou odstavených LH vozů ze staré Š-2 na starou Š-3. Při jízdě LH vozů ze svahu, dlouhém asi 900 metrů, zachytily LH vozy drezínu, kterou zdemolovaly. Řidič drezíny včas vyskočil. Hradlař Š-3 ještě stačil postavit cestu LH vozům na neobsazenou odstavnou kolej. Tam se po vyjetí z koleje zastavily.

1949
2.1.1949

Na základě předešlé kolaudace byla v Úpravně uhlí v Komořanech zprovozněna velkokapacitní třídírna. Tato úpravna se v tomto období také nazývala Závod na zušlechťování uhlí (ZZU).
15.1.1949 lom

Do provozu bylo uvedeno nové lopatové rýpadlo E-7/R-131. Tento typ lopatového rýpadla byl smontován na DJŠ jako první stroj v ČSR.

27.2.1949

Tohoto dne převzal DJŠ oficiálně patronát nad 78. pěším praporem, který nesl jméno "Partyzán Jan Šverma". Tento akt se uskutečnil u vojenské posádky v Milovicích u příležitosti Dne Rudé armády.

27.4.1949 lom

Ve 13.20 hod. došlo na výhybce, kde se rozdělovaly vlaky k R-210 a R-212 k železniční nehodě. Po naložení souprav, strojvedoucí parlok mezi sebou závodili, kdo bude dříve na této výhybce. Byla tam dříve parlok č.66. Strojvedoucí parlok č.70 už nestačil svou soupravu ubrzdit a najel bočně do soupravy parlok č.66. Došlo k převrácení čtyř LH vozů i parlok č.66. Ta se dokonce převrátila i na boudu výhybkáře. Nikdo nebyl zraněn.

30.6.1949

Zasazení rýpadel na DJŠ k 1.pololetí bylo následující:

   1.skr.řez     

R-170

   2.skr.řez     

R-103 Ignis 

   3.skr.řez     

R-161

   proplástek  

R-261

   výkliz         

R-228

   1.uh.řez      

R-131 (E-7)

   2.uh.řez      

R-133 (E-7) a

                     

R-165

   3.uh.řez      

R-212

   douhlování 

R-210

(R-103 Ignis bylo korečkové rýpadlo)

1.7.1949 skrývka

Skrývka bylo rozdělena na podúseky skrývka I. a skrývka II. a zároveň byla mezi nimi vyhlášena meziúseková soutěž.

6.7.1949 lom

Na křížení normálněrozchodné a úzkorozchodné trati došlo k železniční nehodě. Na tomto křížení se srazily dvě parlok. Úzkorozchodná parlok byla převrácena a setrvačností odsunuta necelých 40 metrů od křížení tratí. Nikdo nebyl zraněn. 
Křížení kolejišť mezi rozchody 900 a 1435 mm bylo na žádost DJŠ vyrobeno v ÚDK. Šlo v jistém smyslu o raritu, kterou si jezdila prohlížet řada železničních odborníků z ČSD z celé republiky.
13.7.1949 lom

V 15.20 hod. se stala na DJŠ k velká železniční nehoda. Došlo k ujetí ellok 420 s šesti Ta vozy a postrkovou parlok č.121. Na svahu před hradlem SHD-8 došlo k déletrvajícímu výpadku proudu v troleji. Než se strojvedoucí domluvili, že se parlok napojí na Ta soupravu a bude jí dodávat vzduch do brzdového potrubí, začala celá souprava sjíždět ze svahu k hradlu Š-3. V polovině cesty nekontrolovatelné jízdy, osádky vyskákaly z lokomotiv. Před hradlem Š-3 narazila tato souprava na parlok č.116, kterou sunula před sebou. Dále pak narazila do dvou odstavených Ta vozů. U těch se nárazem otevřely vrata, a ty strhly několik trolejových sloupů přičemž spadlo cca 300 metrů troleje. K dovršení všeho, těsně za Š-3 stál ČSD vůz, ze kterého kolejáři vykládaly písek. Ten tato souprava strhla také sebou. Teprve celý tento komplex narazil za Š-3 na odstavné koleji do odstavené LH soupravy a konečně se "zastavil". Nikdo nebyl zraněn. Vzniklá škoda byla ve výši 367 000 Kčs.

22.8.1949

U příležitosti oslav prvního Dne horníků, který byl vyhlášen k 700. výročí vydání jihlavského horního práva, byly vyraženy jubilejní stokorunové mince. Mince vydávala dle požadavků jednotlivých dolů hlavní pokladna na SHD. Ty pak byly vyplaceny jako součást mzdy. DJŠ si jich objednal 818 kusů.

26.8.1949 skrývka

V 8.20 hod. se stal na 3.skrývkovém řezu smrtelný úraz. Řidič stroje R-170 v úzkém prostoru mezi figurou a kolejí přemisťoval matrace. Při otáčení rýpadlem se zavěšenou matrací na lopatě, udeřil s ní do právě okolo projíždějící parní lokomotivu č. 170 se soupravou. Matrací zasáhl kabinu strojvedoucího ve které byl Antonín Vrbka a ten byl okamžitě usmrcen. Souprava dojela na konec kolejiště a tam vykolejila.

9.9.1949

V Praze v prostorách pražského hradu se konaly první oslavy Dne horníků. Za DJŠ se těchto oslav zúčastnilo pět zástupců.

11.9.1949

V Loučkách u Litvínova se konaly první hromadné oslavy Dne horníků. Při této příležitosti byl v Loučkách slavnostně otevřen areál, který nesl jméno Údolí Antonína Zápotockého, který se také osobně zúčastnil těchto oslav. Z DJŠ na tyto oslavy byly vypraveny čtyři plné autobusy. Řada zaměstnanců DJŠ tam dojela po vlastními prostředky.

7.11.1949

* V tento den byl proveden slavnostní křest nového zakladače ZD-1250/Z-51, který byl u této příležitosti pojmenován "Zakladač 7. listopadu". Tohoto aktu se zúčastnila i Marie Švermová. Po tomto křtu se konala v Ervěnicích v Rudém domě taneční veselice. 

  V tento den také osádka ZD-1250/Z-51 zahájila transport z montážního místa u Třebušic na hořanskou výsypku. Na výpomoc při kolejářských a jiných pracích byl přizván 78. pěší prapor, který nesl jméno "Partyzán Jan Šverma" a se kterým měl DJŠ uzavřenou patronátní smlouvu. Osádka Z-51 po dokončeném transportu společně s vojáky se dostavila na oslavy do Ervěnic. 

  Dlouhou dobu se tomuto zakladači říkalo jménem "7.listopad" a velice málo se používalo jeho závodové číslo. Postupem času však toto pojmenování zakladače přestalo užívat, až zaniklo. 

  K tomuto zakladači bylo také vystavěno tzv. kombinované kolejiště a to o rozchodu 900 a 1435 mm. Do kolejiště o rozchodu 1435 mm byla vložena další kolejnice, která po směru jízdy k zakladači tvořila s levou kolejnicí rozchod 900 mm. Takto byly upraveny i výhybky. 

  Montáž tohoto zakladače začala už za 2.světové války, pravděpodobně v prosinci 1944. Dlouhou dobu po skončení války stála rozestavěna konstrukce Z-51 u Třebušic. Až polovině roku 1948 byl z SHD vydán pokyn k dokončení jeho montáže.

* V tento den vznikl nový provozní úsek zakládání. (PÚ-Z)
24.3.1950

Báňský inspektorát v Komořanech provedl na DJŠ inventuru všech lokomotiv a vagónů o rozchodu 1435 mm se stavem k 31.3.1950. (Inventura se netýkala kolejových vozidel o rozchodu 900 mm). Na DJŠ bylo:

 2 ks ellok (100t) č. 309, 312

 2 ks ellok (150t) č. 420, 421

 2 ks parlok č.116 a 151

         49 ks LH vozů 16,4 m3

         16 ks Ta vozů

 4 ks Ss vozů

 2 ks plošinových vozů

         10 ks vozů Saarbrücken

 1 ks uhelný vůz

Tato inventura souvisela se založením nového úseku doprava.

Na provozních úsecích skrývka a lom nadále zůstávali v jejich stavu parlok a LH vozy o rozchodu 900 mm, které nebyly do tohoto stavu zahrnuty. Později přešlo všechno dopravní zařízení pod PÚ - doprava.

1.4.1950 doprava

Vznik nového provozního úseku doprava (PÚ-D). Jeho vedoucím byl jmenován Josef Klepíš. Na PÚ-D byly převedeny všechny lokomotivy a vozový park ze skrývky a lomu.

8.6.1950

V období 31.5. - 8.6.1950 se v Praze konal politický proces s dr. Miladou Horákovou a dalšími. Na příkaz OV KSČ v Chomutově byla na DJŠ dne 6.6.1950 projednána předem připravená petice. V této petici zaměstnanci DJŠ "odsoudili" tuto skupinu a žádali její přísné potrestání.

14.6.1950 doprava
V 9.20 hod. se stal v lomu u násypu smrtelný úraz strojvedoucímu ellok 312 (100t) Rudolfu Donínovi. Na ellok prováděl mazání hlavního sběrače. Účinnost mazaní chtěl vyzkoušet výškovým rozhoupáním. Při jednom kmitu se sběrač dotkl troleje, když se ho strojvedoucí stále držel. El. proud ho na místě usmrtil. 

26.7.1950 doprava

Na uhelnou normálku (1435 mm) byla napojena skrývková normálka (1435 mm). Na DJŠ se začal nahrazovat rozchod kolejiště 900 mm za rozchod 1435 mm. 

9.9.1950

V ranních a odpoledních hodinách se konaly hromadné oslavy Dne horníků v Údolí Antonína Zápotockého v Loučkách u Litvínova pro celý SHR. Večer v Ervěnicích v Rudém domě pokračovaly oslavy Dne horníků DJŠ hornickou veselicí. (Podrobnosti se nezachovaly.)
1.12.1950 údržba

Tohoto dne vznikl nový úsek "dílny DJŠ" (pozdější PÚ-Ú). Jeho vedoucím byl jmenován František Burda. Pod tento úsek byly převedeny dílny, které měly ve své správě úseky lom, skrývka a zakládání i se zaměstnanci.

1951
5.1.1951 skrývka
Do provozu bylo uvedeno nové elektrické lopatové rýpadlo E-7/R-136.

13.2.1951 zakládání 

V 11.15 hod. došlo na vnitřní pluhové výsypce ke smrtelnému úrazu. Silně nalepený LH vůz zn. Krupp o obsahu 6,3 m3 se převrátil na kolejového předáka Pavla Nogu. Převrácení tohoto LH vozu způsobil velký nálep na straně vyklápěcího zařízení. U pluhové výsypky muselo být z provozních důvodů na korytě u výklopu také větší jednostranné převýšení koleje a to
k stanovišti výklopního.

1.3.1951 zakládání
Zahájení stavby transportní koleje pro transport ZD-1250/Z-51 na bylanskou výsypku.

1.4.1951 doprava

Na PÚ-D bylo vyhlášeno hnutí "pětistovkařů". To znamenalo ujet s ellok a soupravou, 500 km bez jediné poruchy a nehody. Prvními, kteří toho dosáhli byli strojvedoucí Jiří Němec, Eliáš Sinička, Josef Frič, František Baxa, Stanislav Jelínek, Josef Pintr, Arnošt Löschan a Josef Prošek. V závěru roku se toto hnutí rozšířilo na tzv. "tisícovkáře".

26.7.1951

Vládní komise pro převod administrativních sil do výroby, vydala úřední zprávu o skutečném přechodu 77 500 administrativních sil do technických a dělnických profesí. (Na DJŠ bylo v rámci této akce převedeno do výroby 22 úředníků. Ti však za krátký čas byli opět administrativě)

13.9. 1951

V závodním klubu DJŠ v Holešicích se konaly oslavy Dne horníků s tímto programem:

1) Píseň práce

2) Zahájení

3) Hodnocení hornického roku

4) Předání vyznamenání

5) Předání věcných odměn

6) Poděkování vyznamenaných

7) Zdravice hostů

8) Ukončení a organizační

9) Internacionála

   Po skončení programu byla zahájena výplata věrnostního příplatku.
30.11.1951 doprava
Strojvedoucí na dopravě vyhlásili mezi sebou novou soutěž. Jednalo se o rozvinutí soutěžního hnutí tzv. "tisícovkářů", což znamenalo ujet s ellok a soupravou, 1000 km bez poruchy a nehody.

12.12.1951 zakládání

V 7.30 hod. na vnější hořanské výsypce utrpěl dozorce Ladislav Houštecký smrtelný úraz, když šel v kolejišti. V těsné blízkosti ZD-1250/Z-51 jej srazila sunutá LH souprava ellok č.434 o šesti vozech. Tato souprava jej srazila tak nešťastně, že mu ujela  hlavu. Po vyšetření tohoto úrazu byl odvezen do ervěnické márnice. 

1952

2.1.1952 doprava

Na PÚ-D začal neformálně působit první luninský kolektiv, který vedl Jiří Němec, který byl zároveň jeho iniciátorem a zakladatelem. V tomto kolektivu byli také strojvedoucí František Kopta a Arnošt Löschan. Tato osádka ellok č.435 si vzala do osobní péče jak ellok, tak i LH soupravu. Svou příkladnou péčí o ellok a vozy odstranili poruchovost. Do dílen zajížděli pouze o plánovaných revizích. Při měsíčních uzávěrkách si vedení dopravy i závodu všimlo, že ellok č.435 nevykazuje žádné poruchy a pouze využívá časový fond stanovený pro revize. Tento neformální tlak tohoto kolektivu, donutil vedení závodu změnit odměňování u strojvedoucích, které se předtím vypočítávalo podle průměrného propočtu. Strojvedoucí byli pak placeni podle toho, kolik souprav odvezli. Přípravou na tuto metodu práce bylo hnutí "pětistovkařů" a posléze "tisícovkářů", vyhlašované již v roce 1951. Autorem těchto hnutí byl právě tento kolektiv vedený Jiřím Němcem. Inspirací o vyhlášení této luninské metody práce na DJŠ, byla rozhlasová reportáž z výtopny ČSD v Praze - Vršovicích, která právě zaujala Jiřího Němce. Hnutí "tisícovkářů" však přetrvávalo nadále a převzaly jej i osádky strojvedoucích z jiných dolů v komořanské oblasti.

24.1.1952 skrývka
U E-7/R-136, které těžilo na 4. skrývkovém řezu došlo k velkému skluzu zeminy, který zavalil toto rýpadlo. Jeho vyprošťování trvalo pět dní.

31.1.1952 doprava
K luninskému kolektivu ellok č. 435 vedeného strojvedoucím Jiřím Němcem se přidaly další čtyři osádky ellok.

1.3.1952 skrývka
Na PÚ-S se na 3. a 4.  skrývkovém řezu vytvořil skluz o objemu cca 500 000 m3 zeminy. Skluz se sunul na odkrytou uhelnou sloj. Tato sloj byla pro svou nízkou výhřevnost určena pro kotle v elektrárnách v Ervěnicích a Komořanech a také pro Stalinovy závody. Zavalení této sloje mohlo vážně ohrozit provoz těchto podniků, protože tato kvalita uhlí se v této době nevyskytovala v okolních dolech. Proto byl sepsán tajný dopis na Státní plánovací komisi, ve kterém bylo urgováno, mimořádné a urychlené dodání nového lopatového rýpadla E-7. Toto rýpadlo mělo vytvořit v tomto skluzu odlehčovací zářez.

21.5.1952
Na DJŠ byla zřízena holírna, která byla otevřena v úterý a pátek. Holič si ponechával polovinu výtěžku a polovinu odevzdával závodní radě. 

31.5.1952 doprava
K luninskému kolektivu Jiřího Němce se přidaly další čtyři kolektivy strojvedoucích.

8.6.1952
DJŠ dodal do komořanské elektrárny kotlové uhlí o vyšší výhřevnosti než bylo stanoveno. V 18.15 hod. se v kotli č. 1 vysokým žárem přetrhl pohyblivý rošt. Tím se snížil výkon komořanské elektrárny. Náklady na odstranění škod byly dány k úhradě DJŠ.

12.6.1952
Energostav upozornil DJŠ, že sypání vysokých náspů na zakládání, poblíž ervěnické elektrárny, může zapříčinit vytlačování zeminy v jiných místech. Zmínil se, že by tyto zemní tlaky mohly případně narušit základy některých objektů v této elektrárně. DJŠ okamžitě snížil výšku sypaných náspů o jednu třetinu.

28.6.1952
Z celozávodní schůze na DJŠ, byl zaslán dopis předsedovi vlády Antonínu Zápotockému ve kterém byl obeznámen s potížemi týkající se špatné organizace práce na přeložce železniční trati v prostoru Třebušice, Hořany a Vrskmaň. Zpomalování prací vážně ohrožovalo postup skrývkových řezů v návaznosti na uvolňování uhelných zásob.

1.9.1952 skrývka 

Ve 22.30 hod. při vykolejení na 4. skrývkovém řezu, blízko jeho hrany, spadla o řez níže parlok č.513 zn. Henschel i se čtyřmi vozy Krupp. Osádce parlok se nic nestalo. Parlok byla druhý den nakolejena na 5.řezu a odtažena do ÚDK. Tam byla později sešrotována. 

3.9.1952 doprava

V 9.30 hod. se stal na DJŠ ke smrtelný úraz. Opravář vozů Václav Brhel v remíze parních lokomotiv vešel do skladu barev a ředidel. Krátký čas v něm pobyl. Pak vyšel před skladu, sedl si na pražec. Po chvíli se sesul na zem a zemřel. Lékař konstatoval smrt otravou.

14.9.1952

V závodním klubu v Holešicích se konaly oslavy Dne horníků. Oslavy začaly od 9 hod. s tímto programem:

 1) Píseň práce

 2) Zahájení

 3) Projev předsedy ZV ROH

 4) Vystoupení pionýrů z holešické školy

 5) Projev ředitele DJŠ

 6) Projev předsedy krajského výboru horníků

 7) Politický referát

 8) Vyhlášení celozávodního závazku

 9) Zakončení a organizační

10) Internacionála  

    Na tyto oslavy byl pozván i prezident republiky, předseda vlády, ministr paliv a energetiky, předseda ÚRO a předseda krajského výboru horníků. Z pozvaných přijel předseda KVH. Na oslavách Dne horníků hrála dechová kapela z Čelákovic.

23.11.1952
Závodní rada a základní organizace KSČ zaslala státnímu soudu na Pankráci v Praze, rozhořčený dopis ve kterém žádali jménem pracujících DJŠ přísné potrestání Rudolfa Slánského a "jeho bandy zrádců". Dopis byl odeslán na popud OV KSČ v Chomutově. 16.12.1952 doprava
Čtyři kolejáři (brigádníci z Děčína), oznámili vedení DJŠ, že vytvořili poruchovou kolejářskou četu. Zavázali se, že v době svého volna budou v ubytovně v pohotovosti. V případě vážnějších poruch na kolejích a vážnějších vykolejení, mají být povoláni k odstraňování následků. Nazvali se "Úderka Děčín". Tehdejší tisk věnoval touto počinu pozornost.

1953

13.1.1953

Vedení DJŠ oznámilo Ústavu pro jazyk český, že na DJŠ byla vytvořena skupina pro sběr materiálu, týkající se odborného hornického názvosloví. Tato iniciativa vyplynula na popud učitelů z patronátní školy v Holešicích.

8.3.1953
Dne 5.3.1953 zemřel J.V.Stalin. Ve shromažďovací místnosti na DJŠ byl umístěn velký obraz Stalina překrytý černým flórem. U obrazu se střídala čestná stráž složená ze Závodní stráže, Lidových milicí a funkcionářů. Tuto čestnou stráž stáli zaměstnanci DJŠ i v nočních směnách, a to až do jeho pohřbu. Závodní rada zaslala na velvyslanectví SSSR k úmrtí J.V.Stalina kondolenční dopis.

14.3.1953
Zemřel prezident Klement Gottwald. Na chomutovském náměstí na tribuně byl vystaven smuteční katafalk u kterého se střídala čestná stráž z jednotlivých závodů na chomutovsku. Tuto čestnou stráž stáli i příslušníci Lidové milice z DJŠ.

20.3.1953 zakládání

Výměrem KNV v Ústí nad Labem byl určen výsypný prostor pro velebudickou výsypku.

21.3.1953

V Ervěnicích v domě č.222 byly nalezeny dva trezory. Oba byly za přítomnosti komise otevřeny. Jedním z členů komise byl i příslušník StB z Chomutova. Po otevření trezorů, byly uvnitř nalezeny staré spisy o dolech Robert, Hedvika, Fortuna a Quido IV. Také výkresy dosud provozovaných starších parních lopatových rýpadel.

22.3.1953 doprava 

Na DJŠ byla organizována tzv. "gottwaldovská směna". Při této směně se přihodil strojvedoucímu Ferdinandu Kleinandrovi smrtelný úraz. Při opravě ellok, zapomněl stáhnout sběrače a dotkl se části el. zařízení, které bylo pod proudem a to jej na místě usmrtilo.

22.5.1953
V deníku Práce vyšel článek s titulem "Nedostatky socialistické soutěže na dole Jan Šverma". To vyvolalo ostrý střet mezi redakcí tohoto deníku Práce a DJŠ. Nakonec redakce deníku Práce uznala, že neměla zrovna ty nejpřesnější údaje o této problematice. Omluvila se, ale tiskovou omluvu nepřipustila. 

27.5.1953 skrývka

Na 4. skrývkovém řezu se probořilo levým pojezdem do nezavalené komory, lopatové rýpadlo R-143 Demag. Jednostranně pokleslo skoro o dva metry. Vyprošťování trvalo čtyři dny. Oprava rýpadla do konce měsíce.

1.7.1953 zakládání

ZD-1250/Z-51 zahájil transport z hořanské výsypky na budoucí bylanskou výsypku. Ta se nacházela za bývalým hradlem Š-9, nalevo před současným mostem přes silnici z Mostu na Havraň.

7.7.1953

Na dole Vrbenský vypukla stávka, která trvala tři dny. Jejím důvodem byly velmi neurovnané mzdové požadavky a na ně navazující měnová reforma. Stávka byla ukončena politickým nátlakem na vedení závodu a odbory a soudním postihem vůdčích zaměstnanců v této stávce. Celou záležitost likvidovala StB z Prahy. 

1.9.1953

Na DJŠ došel dopis z okresní knihovny v Chomutově s pokynem, které knihy musí být vyřazeny ze závodní knihovny, protože byly dány na tzv. "index", tzn. zákaz jejich čtení veřejností pro ideologickou závadnost.

2.9.1953 údržba
V 11.20 hod. se k Řz DJŠ dostavilo osm dělníků z LH dílny a energicky si vymáhali zvýšení velmi nízkých platů. Po krátké rozpravě je ředitel uklidnil a poslal zpět na pracoviště s tím, že se po pracovní době vše vysvětlí. Mezitím se na DJŠ dostavil zástupce KVH z Mostu a ekonom z SHD. Po skončení pracovní doby přišla na tuto diskusi celá LH dílna. Vedla se velmi živá a ostrá polemika, která skončila až v 18.30 hod. Výsledkem této diskuse bylo určité zvýšení platů a také došlo k výměně ekonoma DJŠ. Tato událost měla na DJŠ i na okolních dolech velký ohlas. 

14.9.1953

V závodním klubu v Holešicích se konaly oslavy Dne horníků. Oslavy začaly od 9 hod. s tímto programem:

 1) Píseň práce

 2) Zahájení

 3) Projev předsedy ZV ROH

 4) Vystoupení pionýrů z holešické školy

 5) Projev ředitele DJŠ

 6) Projev předsedy krajského výboru horníků

 7) Politický referát

 8) Internacionála 

U příležitosti Dne horníků vyšlo zvláštní číslo závodního časopisu Vpřed. Jiné podrobnosti se nezachovaly. 

26.9.1953

V Ervěnicích v Rudém domě se konala pro zaměstnance DJŠ tzv. průmyslová estráda. Tuto estrádu uspořádal čs. rozhlas na počest zaměstnanců DJŠ, kteří předčasně splnili úkoly 1. pětiletého plánu. Stanice Praha tuto estrádu vysílala živě do celé republiky. Závodní rozhlas ji přenášel na všechna pracoviště na DJŠ. Této estrády se zúčastnili tehdejší přední význační umělci.

8.12.1953 zakládání
Do provozu byl uveden nový zakladač Z-1650/Z-55 a ihned byl zasazen na bylanskou výsypku. Montážní místo Z-55 se nacházelo těsně u železničního přejezdu důlní tratě poblíž hradla Š-9, na silnici mezi obcemi Vršany a Slatenice. Zbylé dřevěné boudy na montážním místě, pak dlouhou dobu sloužily jako útulek pro kolejáře a také jako sklady pro kolejový materiál a různých náhradních dílů.

rok 1953

V průběhu roku se stal v el. rozvodně u Š-1 smrtelný úraz elektrikáře. Dokumentace ani jméno a příjmení postiženého se nezachovalo.

1954
2.1.1954

Na DJŠ začal trvale ordinovat závodní lékař.

19.1.1954 zakládání
Na Z-1650/Z-55 na bylanské výsypce došlo k havárii. Při těžbě se utrhl a zbortil zakládací výložník. Při šetření havárie bylo zjištěno, že montéři dodavatelského závodu, při stavbě zakladače nezabudovali do tohoto místa příhradové konstrukce vzpěry, které je do tohoto místa konstruktér navrhl.

9.2.1954
DJŠ navštívil ministr paliv a energetiky Josef Jonáš. Jednal s ředitelem dolu Karlem Benešem o stavu plnění zimního opatření, protože DJŠ v tomto období neplnil plán těžby uhlí. Ministra doprovázel sovětský poradce. Ten doporučoval řediteli, aby se důl na zimu připravoval tak, jako sovětská vesnice. Ředitel DJŠ Karel Beneš sovětskému poradci slíbil, že jeho rady uplatní v následujícím zimním období.

12.3.1954 skrývka
Z montážního místa vyjelo nové kolesové rýpadlo typ K-1000/ K-25 a zahájilo těžbu. Jeho montážní místo se nacházelo poblíž hradla Š-5.

1.4.1954 skrývka
Z montážního místa odtransportovalo do místa těžby nové korečkové rýpadlo D-800/R-3. (Krátký čas po vyjetí se tomuto korečkovému rýpadlu přezdívalo "Hotel Pupp". To proto, že toto rýpadlo velký počet oken. Večer, když byla rozsvícená všechna světla, vznikal dojem, že jde v přeneseném slova smyslu o hotelovou budovu v plném provozu. Později se tomuto rýpadlu už trvale říkalo "osmistovka", a ještě později "stará osmistovka" K 2.1.1973 bylo toto rýpadlo předáno na VČSA a za tento dobývací stroj přetransportovalo na DJŠ kolesové rýpadlo K-1000/K-23).

1.4.1954 lom
V úpravně uhlí v Komořanech byla zprovozněno "prádlo" a "Pb třídírna". Proto k tomuto datu byla odstavena třídírna na DJŠ.
30.4.1954 skrývka

V předvečer májových oslav převzal Václav Kalista, řidič lopatového rýpadla E-7/R-133 na Pražském hradě od prezidenta republiky Řád práce.
27.5.1954 doprava
V 11.30 hod. bylo na dispečink DJŠ oznámeno, že u železničního přejezdu důlní tratě poblíž přejezdu mezi vesnicemi Vršany a Slatenice, leží přejeta hradlařka Jiřina Polidová. V 11.50 hod. byla v hlubokém bezvědomí odvezena do chomutovské nemocnice. Jmenované byly ujety obě nohy ve výši kolen a levá ruka za zápěstím. Na DJŠ byl v tento den vyvěšen černý prapor. Hradlařka však tuto tragickou událost přežila.

17.6.1954
Na DJŠ byla uvedena v činnost redakce závodního rozhlasu a začala se vysílat pravidelné rozhlasové relace.

2.7.1954 doprava
Na dopravě se stal smrtelný úraz el. proudem, který utrpěl strojvedoucí ellok Ter-Akopov Ruben. Podrobnosti se nezachovaly.

5.7.1954 doprava
Z hradla Š-1 na hradlo Š-3 ujelo 10 špatně zajištěných LH vozů. Dopravní cesta byla však postavena na hradlo Š-4. Protože, hradlařka tyto rozjeté vozy včas zahlédla, stačila přehodit výhybky směrem na hradlo Š-3. Tam tyto LH vozy také vykolejily. Způsobily tam daleko méně škod, než kdyby pokračovaly v nekontrolovatelné jízdě na hradlo Š-4.

9.- 14.7.1954

V tomto období v podkrušnohoří trvaly velmi vydatné deště. Neobyčejný příval srážkových vod podmáčel všechna kolejiště. Na některých skrývkových řezech byla těžba úplně zastavena. Za toto období vzniklo následné manko v těžbě skrývky ve výši  124 864 m3.

23.7.1954 zakládání
Přímo u zakladače Z-1650/Z-55 byl na pracovišti zatčen orgány Krajské správy SNB, brigádník Ladislav Voříšek pro důvodné podezření z protistátní činnosti.

4.8.1954 zakládání
V Čepirozích byl dostavěn železniční most pro důlní dráhu DJŠ mezi bylanskou a budoucí velebudickou výsypkou. V tento den se prováděla zatěžkávací zkouška. Tuto zkoušku prováděly dvě spřažené ellok, které po mostě pojížděly, nebo na něm stály. 

5.8.1954

Na DJŠ byl definitivně zrušen kolejový provoz po úzkorozchodných kolejištích 900 mm.

30.8.1954 doprava
Veškerá kolejová doprava na DJŠ byla elektrifikována, přestože se stále ještě hojně využívala parní trakce. 

1.9.1954
V Holešicích byla zkolaudována nová nádražní budova a tím vznikla i nová železniční zastávka.

22.9.1954 doprava 

Na revizním kanále pro ellok se stal smrtelný úraz Karlu Herglotzovi. Při pojíždění ellok na revizním kanále se dostal mezi nárazníky ellok.

23.9.1954 doprava 
Při práci na troleji u Š-1 utrpěl smrtelný úraz trolejář Oskar Fahsel. Při opravě na vypnuté části se dotkl jiné části troleje, která byla pod proudem.

1.10.1954
Na všech dispečincích v resortu paliv byla zavedena "Kniha návštěv pro pracovníky nadřízených organizací". Toto nařízení vydal ministr paliv, protože některé kontrolní orgány z tohoto ministerstva, na místo předhlášené kontroly ani nedorazily, ale vykázaly ji. 

10.10.1954

Do provozu byla uvedena nová železniční přeložka ČSD tratě mezi obcemi Vrskmaň, Hořany a Třebušice. Ervěnické nádraží osiřelo.

12.10.1954 skrývka
Na odpolední směně bylo zjištěno, že osádka "osmistovky" požila na rýpadle větší množství alkoholických nápojů. Proto bylo rýpadlo odstaveno z provozu a osádka odvezena do svých domovů.

1955
2.1.1954
ZV ROH oznámil Řz DJŠ, že v připomínkách z výrobních porad se od zaměstnanců objevují stížnosti, že technici z DJŠ neznají stanovené těžební úkoly a výši státního plánu na rok 1955. Proto Řz DJŠ Karel Beneš, vydal jako první příkaz v tomto roce "Zajištění, rozpracování a seznamování s technickoprůmyslovým a finančním plánem pro rok 1955". Všichni technici se museli tento příkaz naučit.

8.1.1955 lom
Do provozu bylo uvedeno malé lopatové rýpadlo typ Mb-2/R-392. Zpočátku bylo používáno na douhlování na patě uhelné sloje.

13.2.1955
Na DJŠ se konala slavnostní zakládající schůze dechové kapely. Jejím řízením byl pověřen kapelník František Nepraš.

21.2.1955 lom 
Ve 4.25 hod. při zmáhání ohně na I. uhelném řezu u lopatového rýpadla
E-7/R-136 se uvolnila zahořená uhelná stěna. Zřítila na ohňaře Karla Krupku, který pod touto uhelnou stěnou stál a stříkal na ní vodu. Padající uhelné bloky jej usmrtily.

10.3.1955
Předsedou divadelního kroužku byl zvolen mistr truhlárny Jaroslav Mareš. Do funkce vedoucího hudebního kroužku byl zvolen Jaroslav Nepraš. Kromě toho byl kapelníkem dechové kapely DJŠ.

8.4.1955
Na DJŠ se konal místní Filmový festival pracujících. Na tomto festivalu se promítaly filmy v tomto pořadí:

 Dnes večer všechno skončí

 Zítra se bude tančit všude

 D-800 nevyjíždí

 Cirkus bude

Jako technická novinka, byl před každým promítáním pouštěn magnetofonový záznam hluku, který způsobovali zaměstnanci DJŠ u hlavní pokladny při vyplácení uplynulé výplaty. (Z hlediska vtipného seřazení titulů jednotlivých filmů, ve kterých byla skryta ironie vůči vedení dolu, se na tento festival dlouho vzpomínalo. Po skončení festivalu se tento vtip donesl i do závodní organizace KSČ, která jej řešila.)

10.5.1955 údržba

V dopise DJŠ na OŘ Most-jih je poznámka, že s v nedávném čase, při opravě Ta vozu na DJŠ se stal smrtelný úraz. Opravář Josefu Formánek stál při práci uvnitř Ta vozu mezi skluzem a otevřenými a nezajištěnými vraty. Ty se náhle zavřely a opraváře přerazily v místech bederní páteře. Přesný datum tohoto smrtelného úrazu není znám.

15.5.1955 lom

Na třídírně při posunu ČSD vozů utrpěl posunovač Štefan Perk smrtelný úraz. 

26.5.1955 lom
Do provozu bylo uvedeno nové kolesové rýpadlo K-1000/K-27. Montážní místo tohoto rýpadla bylo poblíž bývalé hlavní čerpací stanice.

1.6.1955

V pozadí připravovaného úplného nepřetržitého provozu na DJŠ se také hlavní měrou podílel především jeden zachovaný dokument, zpracovaný na ÚV KSČ. V něm stálo:

"Po návštěvě delegace ÚV KSČ v NDR, byl vydán příkaz vypracovat návrh pro zavedení úplného nepřetržitého provozu na DJŠ. V tomto návrhu byly mj. uvedeny tyto důvody: 

- uhelná substance DJŠ je značná a neovlivní rozhodným způsobem životnost dolu.

- zásoby dobyvatelného uhlí jsou největší ze všech lomů v SHD.

- důlní pole je nejméně zastavěno a zasaženo veřejnými investicemi.

- příkrývný poměr nadložních zemin je nejpříznivější.

- provoz je vysoce mechanizován a elektrifikován.

- organizace práce je na velmi dobré úrovni.

- masově-politická práce je nejlepší ze všech lomů v SHD. Osazenstvo je politicky nejuvědomělejší a je průkopníkem nových metod práce.

- DJŠ bude během dvou až tří let největším lomem v SHD."

(text byl upraven a zkrácen)

14.6.1955
Na DJŠ byl uveden v závodní ordinaci do užívání rentgen.

20.6.1955
Na DJŠ se v období 16.-20. června 1955 konalo povinné rentegenování všech zaměstnanců.

27.6.1955 doprava
DJŠ převzal nové kolejiště důlní dráhy z bylanské na velebudickou výsypku.

6.8.1955 zakládání
Na DJŠ byl proveden ojedinělý transport zakladače. ZD-1250/Z-51. Tento zakladač přetransportoval z bylanské na velebudickou výsypku přes most, který byl určen pro důlní dráhu a přemosťoval silnici na trase Most a Havraň.

  (ZD-1250/Z-51 měl v této době rozchod "bagrových kolejí" 900 mm. Proto mohl být využit zmíněný železniční most pro důlní dráhu pro tento transport. Při tomto transportu zažili odpovědní technici docela horké chvíle. Když Z-51 přejížděl celou svou hmotností po mostě, začaly se betonové podpěry u silnice bořit do země. Prosedly o 12 cm. Z-51 však bez úhony most přejel. El. energie pro transport byla dodávána z elektrocentrál. Pozdější další transport Z-1650/Z-55 na velebudickou výsypku byl proveden přes silnici.)

7.8.1955 doprava
Ze zachovaného hlášení vyplývalo, že PÚ-D v tomto období provozoval ellok s těmito čísly:

309  420  421  428  429 430  431  432  434  435

447  448  449  458  459 467  468  469  470  471

478  479  482  484  485 485  487
(ellok č.309 vážila 100 t, ostatní ellok 150 t)

10.9.1955
Na odborářské schůzi v ZK v Holešicích, místopředseda ZV ROH vyhlásil, že s účinností od 1.10.1955 bude na DJŠ zaveden úplný nepřetržitý provoz. Toto vyhlášení se však nesetkalo s kladnou odezvou, protože spolu s tímto vyhlášením nebyla vyřešena mzdová otázka. Nechybělo mnoho a předseda ZV ROH byl málem inzultován.

  (Této schůze zúčastnil i redaktor z okresních novin, protože se nepředpokládal tento incident. V tisku bylo druhý den uvedeno, že toto vyhlášení se setkalo s kladnou a spontánní odezvou. Návrh byl prý jednohlasně a nadšeně přijat. Vzpomněl Luboš Dýzl)

11.9.1955
* Na DJŠ se konaly v ZK v Holešicích oslavy Dne horníků. Program oslav byl následující:

1) Zahájení

2) Projev předsedy KV SZH

3) Projev ředitele Kombinátu SHD

4) Předání Standarty prezidenta republiky.
5) Předání řádů a vyznamenání
6) Projevy hostů (zástupce polských horníků)

7) Výplata věrnostního přídavku

8) Závěr

  Standartu prezidenta republiky předával DJŠ ministr obrany, armádní generál Alexej Čepička. Na těchto oslavách byl také předán Řád práce strojvedoucímu Jiřímu Němcovi.

  (Oslavy Dne horníků dle organizačního řádu musely skončit na všech dolech v SHD do 12ti hod. Pak byla zajišťována hromadná přeprava zaměstnanců na oslavy v Loučkách u Litvínova. V ZK v Holešicích byla tato standarta předána DJŠ podruhé).
* Střediskové oslavy Dne horníků v Loučkách u Litvínova se konaly s tímto programem:

1) Koncert dechové hudby

2) Projev předsedy KV SZH

3) Projev zástupce ÚV KSČ a vlády

4) Předání standarty prezidenta republiky dolu Jan Šverma.

5) Vystoupení čs. státního souboru písní a tanců

6) Slosování věcné loterie

7) Estráda čs. rozhlasu

  (Na těchto střediskových oslavách byla tato standarta předána DJŠ potřetí. Fotografie z tohoto předání byla uveřejněna také v knize "15 vítězných let SHR" na str. 97)

26.9.1955 zakládání
V 11.30 hod. se stala na havárie na ZD-1250/Z-51. Zakladačovým jeřábem byla zdvihána ocelová deska asi o hmotnosti 50 kg pro obložení sýpky na pase č.3. Při tomto zdvihání se zřítil jeřáb i s jeřábníkem Karlem Žákem na zakládací výložník. Šťastnou shodou okolností byl Karel Žák jen lehce zraněn. Havárie byla zapříčiněna vadným ložiskem v otoči jeřábu. Posudek pro tuto havárii vypracoval dr. ing. V. Mydlarčík z VŠB v Ostravě. (Informaci doplnil Miloslav Orel)
29.10.1955 skrývka
Na 1. a 2. skrývkovém řezu byl odzkoušen vojenský rýhovač pro hloubení mělkých zákopů. Zkoušelo se, zda je vhodný pro vyhlubování odvodňovacích struh. Až na drobné připomínky ke konstrukčním úpravám, byl shledán vhodným k těmto pracím. Rýhovač byl zakoupen a delší čas byl využíván k těmto odvodňovacím účelům.

1.11.1955
Na DJŠ byl zaveden úplný nepřetržitý provoz na všech rozhodujících pracovištích. Pro tento nepřetržitý provoz byl vypracován zvláštní graf. Byla to kombinace ranních, odpoledních a nočních osmihodinových směn s ranními a nočními 12ti hod. směnami.

30.11.1955

V tento den byl dopracován investiční úkol týkající se výstavby nových objektů pro DJŠ. Ty měly být situovány přímo za holešickou rozvodnou. Po dalších konzultacích bylo rozhodnuto postavit Nový závod tam, kde stojí dnes.

27.11.1955
Na DJŠ dojel nový autobus zakoupený z ředitelského fondu. Cena 140 000 Kčs.

30.12.1955
Stav a rozmístění dobývací a zakládací techniky:

   Skrývka
   1.skr. řez  R-136, R-137

   2.skr. řez  K-25

   3.skr. řez  D-800 (R-3)

   4.skr. řez  R-143, R-733, 

                    R-392 (Mb-2)

   Lom
   5.skr. řez  R-131, R-133

   I.uh. řez    R-161, R-165  

  II.uh. řez    K-27

   Vnitřní výsypka
   pluhové výsypky
   Vnější výsypka
   Z-51 a Z-55 a pluhové

   výsypky

1956

11.1.1956
Na DJŠ se konala porada o výstavbě dispečinku a jeho umístění na dole. Tento objekt byl znám pod názvem "starý dispečink".

25.1.1956 doprava
Strojvedoucí ellok č.494 při zajíždění na kolej k trolejářské dílně při odstavování lokomotivy nezvládl její brždění. Spolu s dvěmi drezínami i ellok prorazil vrata a projel trolejářskou dílnou.

31.1. - 3.2.1956
* Skrývka pro velmi silné mrazy netěžila. Provádělo se pouze neustálé rozmrazování rýpadel a pomocné mechanizace.

* Na pevné koleji před ZD-1250/Z-51 mrazem popraskaly nosná lana na troleji a v některých místech na důlní dráze spadla trolej na kolejiště

* V prostoru hradla Š-6 došlo vinou špatně zavřeného LH vozu u ellok č.458 k stržení několika trolejových sloupů i s trolejí

* V provozu byly pouze tři ellok s Ta vozy, které s velkým úsilím zabezpečovaly přepravu uhlí do Stalinových závodů.

9.- 10.2.1956
DJŠ pro velký mráz netěžil. Pouze čtyři ellok s Ta soupravami s velkým úsilím zabezpečovaly přepravu uhlí od uhelných rýpadel do Stalinových závodů.

26.2.1956
Za několik posledních dnů v tomto měsíci, napadlo velké množství sněhu. Protože se při tání sněhu očekávalo velké množství vody, zřídil ředitel trustu protipovodňovou komisi, kterou vedl ing. Vladimír Petrovský. Za DJŠ byl v této komisi vedoucí PÚ-S Karel Halamka.

15.3.1956 zakládání
Z-1659/Z-55 přetransportoval z bylanské na velebudickou výsypku. Pro tento účel byla přerušena doprava na silnici v Čepirohách. Přes silnici bylo položeno "bagrové kolejiště" a Z-55 po nich přetransportoval. El. energie byla zajišťována z elektrocentrál. Přejetí přes silnici trvalo tři hodiny.

24.4.1956
Z DJŠ byly do rekonstruovaného závodního klubu v Chomutově převezeny střešní nosníky ze zlikvidované třídírny. Ty posloužily při stavbě střechy u velkého sálu.

13.6.1956 zakládání

V prostoru hradla Š-13 došlo k smrtelnému úrazu. Provozní elektrikář Václav Grindler nastoupil opožděně na odpolední směnu. Proto pospíchal, aby mu u hradla stojící ellok s loženou soupravou neujela. Přehlédl přitom přijíždějící ellok od Z-1650/Z-55 a ta ho srazila. Při převozu do nemocnice v Mostě skonal.

27.6.1956

Na DJŠ byla dokončena rekultivace v prostoru mezi budoucím Novým závodem a železniční zastávkou Holešice. V tomto místě bylo vysázeno kolem 6000 ovocných stromků.

  (Do roku 1961 byl tento sad v péči DJŠ. V roce 1961 byl předán JZD Holešice. Od té doby také celková úroveň ovocného sadu upadala.)

srpen 1956

V průběhu tohoto měsíce se stal smrtelný úraz el. proudem 500 V panu Pejsarovi. Jiné údaje se nadochovaly.

9.9.1956

V závodním klubu v Holešicích se konaly oslavy Dne horníků DJŠ od 7.00 hod. s tímto programem:

 1. Koncert dechové hudby DJŠ

 2. Slavnostní schůze

     - projev ředitele

     - předání uznání a věcných odměn

     - předání vyznamenání

     - výplata věrnostního

 3. Oběd

 4. Turnaj v odbíjené

 5. Finále žákovského turnaje v kopané o Velkou cenu DJŠ

 6. Mezinárodní utkání v kopané Baníku Holešice s mužstvem z NDR

 7. Večeře

 8. Estrádní pásmo

 9. Ohňostroj

10. Taneční zábava s velkou věcnou loterií

(Ve velké loterii byly tyto ceny: pračka Perobot se ždímačkou, pračka Perota bez ždímačky, fotoaparát Wega, kamera Admira, kytara, dvě kola Tourist, dámské kolo, kopací míč, dámský svetr, balónový plášť, pánské šaty, dámské hedvábné šaty, dámská kabela, kožená aktovka, dámská kabelka. Výrobky z textilu si mohly výherci vyzvednout v Obchodním domě Květen v Chomutově dle svého výběru a velikosti. K této věcné loterii vydal ZV ROH výtvarně zdařilé losy.)

1957

1.1.1957 doprava
Na zvláštní povolení, pouze pro PÚ-D na DJŠ, povolil výrobní odbor SHD řízení ellok jednomužnou osádkou. Do této doby se osádka ellok skládala ze dvou mužů, kteří pracovali v profesi vlakvedoucí a strojvedoucí.

31.1.1957
Vedení DJŠ se postupně přestěhovalo do nového objektu na Novém závodě. Ostatní potřebné objekty jako byly např. koupelny, šatny a některé dílny, byly provozovány nouzově v důlních podmínkách. Výstavba těchto objektů pokračovala dále na Novém závodě.

2.2.1957
V Chomutově se konalo slavnostní otevření a zahájení provozu v Závodním klubu DJŠ na Náměstí 1.máje.

13.2.1957
Do tohoto dne měl DJŠ v držení dva koně pro rozvoz deputátního uhlí po nejbližším okolí. Protože se stále rozrůstal automobilový park, byli oba koně prodány soukromému rolníkovi do Horního Jiřetína za 2070 Kčs. (Kůň se jmenoval Bubík a kobyla Líza.)
19.2.1957 údržba

V 8.05 hod. utrpěl smrtelný úraz v prostoru dnešní mechanické dílny Jan Janda. Při skládání opotřebovaných zubů od E-7 jeřábem, došlo k dotyku konstrukce jeřábu s trolejí při jejich svěšování. Jan Janda se v tomto okamžiku držel vázacího lana.

27.2.1957
V ZK v Holešicích byl předán "Řád práce" dolu Jan Šverma za příkladné pracovní výsledky a za iniciativní zavádění nepřetržitého provozu. Tento řád řediteli DJŠ předával ministr paliv a energetiky. 

3.5.1957 skrývka
Tohoto dne se konala na 4.skrývkovém řezu pracovní porada vedení DJŠ za účasti odborníků z SHD. Tématem porady bylo zvolení vhodného technologického postupu pro snesení kolejiště D-800/R-3 do zářezu cca 5 metrů hlubokého v době, kdy bylo toto rýpadlo v revizi. Demontáž a následná montáž kolejiště byla rozplánována do 31.5.1957. Tuto kolejovou přestavbu řídil revírník PÚ-S Alois Kinský. Ten však zvolil jiný pracovní postup. Na místo pracné demontáže a následné montáže, prostě kolejiště u D-800/R-3 stáhl do tohoto zářezu bez rozebrání. Kolejiště nechal vyrovnat a začal ihned se škvárováním. Na korečkovém rýpadle D-800 osádka nestačila ani pořádně zahájit roční revizi a opět bylo dne 8.5.1957 uvedeno do provozu. Vedení DJŠ, včetně odborníků z SHD, tato organizace práce svým způsobem zaskočila. Od této doby, jakoukoliv akci kolejový revírník Alois Kinský organizoval, nikdo mu do ní nezasahoval.

26.5.1957
Na objektech bývalého dolu Robert byly zahájeny trhací práce. Jeden z odpalů byl tak silný, že tlaková vlna vyrazila v Holešicích 21 oken a rozbila tabuli na jednom z pomníků na holešickém hřbitově. DJŠ okamžitě  odstranil a zaplatil vzniklé škody.

22.8.1957 skrývka
Do provozu bylo uvedeno nové kolesové rýpadlo K-1000/K-29. Montážní místo tohoto rýpadla bylo mezi bývalými hradly D-7 a D-8 tj. mezi obcemi Ervěnice a Komořany. Vyjetí K-29 z montážního místa se setkalo s velmi nepříjemnými potížemi. Při úpravě montážního místa před montáží rýpadla se "jaksi" zapomnělo, že v těchto místech se nacházely také tzv. "splavné výsypky". Po vyjetí K-29 z montážního místa byla transportní trasa volena právě přes tyto prostory. Po ujetí cca 250 metrů se K-29 zabořila tak hluboko, že pro jeho vyproštění bylo zapotřebí tří tanků a pěti buldozerů. Při vyprošťování pomáhali důstojníci a vojáci z vojenského útvaru ze Žatce. Po vyjetí ze zaboření se K-29 vrátila zpět na montážní místo. Tam byly provedeny rozsáhlé opravy housenic a ochozů na spodní stavbě. (Vzpomněl František Kabát)

20.9.1957 skrývka
V tento den opět zahájilo transport nové kolesové rýpadlo K-1000/K-29 z montážního místa (viz 22.8.1957). Vlastní transport začal  20.9.1957, ale hned po vyjetí se rýpadlo začalo opět bořit. Vrátilo se zpět na montážní místo. Na transportní trasu byly rozloženy staré pražce od D-800/R-3, po kterých, jako po hatích bylo zahájeno opětovné vyjetí K-29 z montážního místa. S menšími, či většími obtížemi pokračoval transport až do 26.9.1957. Tohoto dne však došlo k dalšímu velkému zaboření. Opět byly přivezeny tři tanky z vojenské posádky v Žatci. Za pomoci  ještě dalších pěti buldozerů vyjelo K-29 dne 28.9.1957 ze zaboření. Na rýpadle byly utrženy schody a ochozy na spodní stavbě a poškozeno všechno mazání na pojezdech. Rýpadlo K-29 přes tyto obtíže dojelo na planýrku 3. skrývkového řezu. Tam bylo vyškvárováno nové montážní místo a provedena "další" odstranění následků po druhém těžkém zaboření.

19.11.1957 lom
K-1000/K-27 nahráblo tzv. vodní chodbu z bývalého dolu Washington ve které byla nadržena voda v celém jejím profilu. Náhlý příval vody doslova na chvíli zalil celou spodní stavbu rýpadla. Pak ještě asi tři hodiny vytékala silným proudem voda z této chodby. Tímto náhlým přítokem důlních vod došlo k částečnému zatopení pomocné čerpací stanice č.VIII.

1.12.1957 zakládání

Na stavebním dvoře u Š-3 začala montáž nového zakladače ZD-1800/Z-59. 

31.12.1957

V ZK v Holešicích se konala silvestrovská zábava pro zaměstnance DJŠ.

1958

2.1.1958 skrývka
Na K-1000/K-29 se při těžbě v 15.40 hod.k přetrhlo levé zdvihové lano. Po přetržení lana a došlo k pádu kolesového výložníku. Mezitím se kolesový výložník nakroutil a deformovala se jeho spodní zavětrování. Oprava trvala do 26.1. 1958.

13.1.1958 

Zatím "nejčernějším" dnem z hlediska výskytu různých nehod bylo pondělí 13.ledna 1958. V tento den se staly na DJŠ tyto nehody v tomto pořadí:

* Ellok č.493 s loženou soupravou zajížděla na koryto ZD-1800/Z-59. Posledním LH vozem narazila na pluh buldozeru, který na konci koleje prováděl zemní práce. LH vůz vykolejil a pluh na buldozeru byl deformován.

* Strojvedoucí ellok č.468 projel na Š-13 návěstidlo v poloze "Stůj". Poškodil "říznutím" jednoduchou výhybku. Tento prohřešek se snažil napravit tím, že se chtěl vrátit k návěstidlu, které projel. Přitom došlo k vidlicovité jízdě při které vykolejily dva ložené LH vozy na této výhybce.

* Ellok č.470 se sunutou loženou LH soupravou najela při zajíždění na koryto do polozdviženého nabíracího zařízení na Z-1650/Z-55. Poškodila jej tak, že Z-55 stál v opravě do 25.1.1958

* Nesprávným zacházením strojvedoucího s kontrolerem pro přímé řízení, vyhořela kabeláž v kabině ellok č.420.

* Na PÚ-L došlo k zahoření motoru u buldozeru od výfukových plynů v místě, kde bylo porušeno výfukové těsnění. Včasným zásahem bylo zabráněno k úplnému shoření buldozeru.

* Ellok č.429 najela soupravou, vlivem špatně postavené dopravní cesty na odstavnou kolej, kde byla odstavena jiná LH souprava. 

  Tento seznam různých nehod byl zveřejněn na bleskovce s titulem "Opravdu černý den".
4.3.1958 doprava
ZV ROH projednával stížnost vlakvedoucího Josefa Šouna. Stěžoval si, že ačkoli bylo již provedeno několik kurzů pro strojvedoucí, stále nebyl do jednoho z nich zařazen. Předseda ZV ROH tuto záležitost prošetřil. Zjistil, že do kurzu jej nedoporučila stranická skupina KSČ na PÚ-D. Důvodem zamítnutí byla jeho účast v zahraniční armádě v Anglii za 2.světové války.

14.3.1958 zakládání
V závodním klubu v Holešicích se konal slavnostní večer u příležitosti dokončení montáže nového zakladače ZD-1800/Z-59.

březen 1958 lom
V průběhu tohoto měsíce se stal v lomu smrtelný úraz. Podrobnosti se nedochovaly.

2.4.1958 zakládání
Z montážního místa u hradla Š-3 vyjel do provozu nový zakladač ZD-1800/Z-59. Zahájil těžbu na 2.výsypkové etáži. Pod tímto zakladačem byly provozovány pluhové výsypky.

3.4.1958 skrývka
Na 4. skrývkovém řezu se stala mimořádnost. Při těžbě došlo ke srážce zadní části D-800/R-3 s kabinou klapkaře K-1000/K-25. K žádné škodě nedošlo.

18.4.1958 doprava
Čtyřicet strojvedoucích z DJŠ bylo a exkurzi v Závodech V.I.Lenina v Plzni, kde se vyráběly elektrické lokomotivy, které byly provozovány na dole.

9.6.1958
Při likvidaci jednoho hrobu na ervěnickém hřbitově byl nalezen značný počet zlatých šperků. Za asistence SNB a zlatníka, bylo vše zaprotokolováno a odevzdáno na ONV v Chomutově.

12.7.1958
Divadelní kroužek hrál zdarma v ZK v Holešicích pro děti i z okolních vesnic hru "Zlaté srdíčko", kterou režíroval Jaroslav Mareš.

26.7.1958
Z Ervěnic do Jirkova do sídliště Nové Ervěnice byly přeneseny tyto kulturní památky:

* památník padlých z 1. a 2. světové války

* pamětní desky z budovy radnice "Zemřeli, abychom žili" a "Oběti leteckých útoků" a desku "František Křížek - redaktor Rudého práva"

* pamětní desku z domu č.120 "Rudé armádě osvoboditelce"

15.12.1958

Do provozu byl uveden celý topný systém pro všechny vystavěné objekty na Novém závodě na DJŠ. Do této doby byl vytápěn pouze dispečink.

31.12.1958
* Na Sdružení SHD se konala porada všech ředitelů lomů, dolů a úpraven. Na této poradě byl předán plán těžby na rok 1959 a zároveň byla projednána těžba na leden 1959. Ředitelům byl také předán nový "Organizační řád SHD" s účinností od 1.1. 1959.

* V ZK v Holešicích se konal pro zaměstnance "Silvestrovský večer" ve kterém vystoupil také divadelní a estrádní soubor ze Svätého Jura u Bratislavy. S tímto souborem měl divadelní kroužek z DJŠ navázané výměnná setkání.

1959
2.1.1959 doprava
Na PÚ-D byla ve 3. směně založena "Dopravní směna ČSM", později nazývaná "mládežnická". V této směně byl mj. založen také "čestný soud", který projednával projevy pracovní a osobní nekázně spoluzaměstnanců v této směně.

4.1.1959
Na silničním mostě před DJŠ přes železniční trať, byla provedena zatěžkávací zkouška. Po této zkoušce byl tento most ihned uveden do provozu.

13.1.1959
V chomutovském divadle se konal "Všedělnický ples", který pořádal OV KSČ v Chomutově. Tohoto plesu se zúčastnili i zástupci z DJŠ.

16.3.1959 lom
Na montážním místě poblíž staré hlavní čerpací stanice bylo převzato nové kolesové rýpadlo typu K-300/K-34 a vydalo se na transport do uhelné figury.

20.3.1959 lom
K-300/K-34 ukončilo transport do místa zasazení a zahájilo těžbu. Sotva natěžilo několik Ta vozů uhlí, zadřela se kolesová převodová skříň.

31.3.1959 údržba
Do užívání byly dány nové šatny a koupelny. (Dnes jsou známy pod názvem "staré koupelny")
9.4.1959 údržba
V 10.00 hod. byla provedena kolaudace nové administrativní budovy na Novém závodě.

10.4.1959 údržba
* Začalo stěhování administrativy do nové budovy na Novém závodě. V této budově byl již provozován dispečink.

* Na DJŠ se začalo poprvé užívat k řízení těžby radiostanic. Na DJŠ bylo přiděleno 22 kusů. Jedna z těchto radiostanic byla instalována jako stacionární na výrobním dispečinku. Ostatní radiostanice byly zabudovány na rýpadla, zakladače a na rozhodující pracoviště. Předtím bylo řízení a informace o provozu zajišťovány pouze telefonicky.

18.5.1959
V tomto období pokračovalo stěhování obyvatel z Ervěnic. Od tohoto data se však řada obyvatel začala stěhovat do čtvrtě Nové Ervěnice v Jirkově.

22.5.1959
DJŠ navštívil prezident republiky Antonín Novotný a předseda bulharské vlády Todor Živkov. Po prohlídce dolu krátce diskutovali ve velké zasedačce se zaměstnanci DJŠ. Při této diskuzi předal ředitel DJŠ a předseda CZV KSČ prezidentu závazek, ve kterém ho ujistili, že zvýší objem hrubé výroby o 2 175 000 Kčs. Na závěr se konalo bouřlivé rozloučení s touto návštěvou.

  (Jistou zajímavostí bylo, že organizátoři této návštěvy si vymínili jednu neobvyklou podmínku. V době prohlídky dolu ze zvlášť upraveného místa, se nesměl na řezech pohybovat žádný zaměstnanec. Všichni kolejáři museli být v době této prohlídky ve svých útulcích. Bulharské návštěvě byl DJŠ prezentován jako plně mechanizovaný důl, kde je mizivý podíl ruční práce.)

1.6.1959
Na DJŠ byl zřízen samostatný útvar hlavního energetika.

15.6.1959 údržba

Do užívání byla po kolaudaci uvedena dílna vulkanizace.

30.6.1959 doprava
Strojvedoucím z ellok č.487, byl udělen na DJŠ jako prvnímu kolektivu titul "Brigáda socialistické práce". V tomto kolektivu pracovali brigadýr Rudolf Fojtík, strojvedoucí Josef Krejčí a Václav Srbecký.

1.7.1959
Na DJŠ na Novém závodě zahájil činnost v závodní ordinaci závodní lékař. Předtím chodili zaměstnanci k lékaři do Ervěnic.

8.7.1959
Vláda ČSR přijala zákon o postavení odborů, který rozšířil jejich vliv do řízení výroby. (Na DJŠ odbory se v několika případech pokusily v tomto období zasáhnout do řízení těžby. Jejich rozhodnutí byla většinou neodborná a nekvalifikovaná. Přinesla různé další organizační potíže. Proto se odbory raději omezily pouze na tzv. kontrolní činnost.)
14.7.1959
* Na zasedání ZV ROH byla ustavena komise pro organizování oslav 100. výročí založení dolu. Do komise byli jmenováni Štolle, Válka, ing. Adámek, Čadílek, dr. Mazanec a Voščepinec.

1.8.1959
V Jirkově byl otevřen nový letní stadion. Jako pozvaní hosté se tohoto slavnostního otevření zúčastnili i zástupci z DJŠ. Na budování tohoto letního stadionu, měl DJŠ rozhodující finanční i materiální podíl.

1.9.1959
* Do funkce hlavního mechanika DJŠ nastoupil ing. Július Mikula. Předtím pracoval ve funkci hlavního mechanika na dole Rudý sever v Hamru.

* Bezpečnostní technik DJŠ vyhlásil, že od tohoto data je zákaz požívání jakýchkoliv alkoholických nápojů na dole s výjimkou sedmi stupňového piva.

1.9.1958 lom
Z funkce revírníka byl na PÚ-L odvolán jeden technik, protože jistý čas nedbal příkazů vedoucího. Těžbu řídil pouze dle svých úvah. Zároveň z tohoto úseku byl převeden jiný revírník na zakládání, protože pomáhal svému příbuznému nepravdivými hodnoceními a údaji k soustavnému vítězství v socialistické soutěži.

13.9.1959
* Oslavy Dne horníků DJŠ se konaly od 8.00 hod. přímo na Novém závodě s tímto programem:

 1) Hymna

 2) Zahájení

 3) Zhodnocení hornického roku

 4) Projev zástupce ÚV SZH

 5) Předání Standarty Klementa Gottwalda

 6) Předání vyznamenání

 7) Předání věcných odměn

 8) Slib vyznamenaných

 9) Schválení textu pozdravného telegramu na sovětské 

     velvyslanectví

10) Závěr a organizační

11) Internacionála

12) Výplata věrnostního příplatku

13) Volná zábava

    Na těchto Oslavách Dne horníků byla představitelům DJŠ SHD předána DJŠ Standarta Klementa Gottwalda potřetí. Vyhodnoceným zaměstnancům DJŠ byly předány tyto vyznamenání:

 1x Řád Rudého praporu práce

 1x Řád Rudé hvězdy práce

 2x Medaile Za pracovní věrnost

                             22x Medaile Za pracovní obětavost 

  Odpolední část oslav Dne horníků se konala na Kamencovém jezeře v Chomutově. Tyto oslavy byly společné pro důl Jan Žižka a důl Čs. armády. Trvaly od 13.00 hod. do 18.00 hod.

  Po skončení odpolední části byly zahájeny hornické veselice. Jedna veselice se konala v ZK v Chomutově a druhá v ZK v Holešicích.

* V tento den vyšel i závodní časopis "Švermovák". V tomto zvláštním čísle byla zveřejněna báseň dr. Antonína Mazance "Vlaj Standarto, nám nad severem!".

* Z oslav Dne horníků na DJŠ byl odeslán na sovětské velvyslanectví pozdravný telegram u příležitosti vypuštění druhé rakety k Měsíci.

1.10.1959 skrývka
Na D-800/R-3 byla zavedena tzv. Siefertova metoda. Princip této metody spočíval v tom, že prostoje rýpadla se využívaly k drobným opravám. Tyto práce se zapisovaly do zvláštní knihy. Po skončení měsíce se vyhodnocoval ekonomický přínos těchto prací.

30.10.1959 zakládání
Na DJŠ se skončilo ze způsobem zakládání zeminy na tzv. pluhovou výsypku. Občas se tento druh zakládání zemin ještě použil, bylo to však v ojedinělých případech.
14.11.1959
Vedení DJŠ zaslalo na Správu ústecké dráhy v Ústí nad Labem žádost o otevření nové železniční zastávky v Hořanech.

31.12.1959

Do provozu byla po kolaudaci uvedena do provozu silnice mezi Novým závodem a Holešickou rozvodnou.

1960

21.1.1960 doprava
V Repre v Mostě se konal slavnostní aktiv kolektivů soutěžících o titul BSP. Zde bylo vyhlášeno, že jako druhý kolektiv na DJŠ, který získal titul Brigáda socialistické práce byla kolejářská četa Josefa Černého. Vlastní předání titulu bylo provedeno v Praze 28.1.1960.  

29.1.1960
V závodním časopise "Švermovák" byla uveřejněna báseň, kterou složil básník Ilja Bárt. Jmenovala se "Píseň dolu Jan Šverma".

30.1.1960
V ZK v Chomutově se konal "Hornický ples DJŠ", který byl vyhrazen pouze pro zaměstnance dolu.

24.2.1960

V rekreačním středisku Pyšná byl slavnostně otevřen velký sál. Tento sál byl přistavěn k původnímu objektu.

7.3.1960
Před DJŠ byly dokončeny sadové úpravy a vznikl tzv. "Švermův parčík". Po slavnostním otevření tohoto parčíku vyrazil z DJŠ motocyklový putovní tábor s trasou do Lomnisté doliny v Nízkých Tatrách. Ze symbolického hrobu Jana Švermy, byla přivezena prsť zeminy, která byla uložena do pomníku v tomto parčíku. Celou akci koordinovala organizace Svazarmu na DJŠ. 

29.3.1960
V železniční zastávce Hořany byla provedena kolaudace nových čekáren.

1.4.1960 zakládání
Na PÚ-Z byl realizován zlepšovací návrh, který spočíval v posunutí jednoduché výhybky do výsypkové etáže a zdvojkolejnění pohyblivé koleje. Předtím byla tato výhybka součástí pevné koleje a k zakladači vedla dlouhá jednokolejka. Tím se výrazně zkrátily časy při střídání souprav.

30.4.1960 skrývka
V předvečer májových oslav obdržel Jan Musil brigadýr z D-800/R-3 na Pražském hradě Řád práce.

2.5.1960 doprava
Na některých skrývkových ellok se zkušebně napojoval devátý LH vůz. Tato zkouška se prováděla na ellok, které jezdily mezi D-800/R-3 a ZD-1800/Z-59. Zde byly sklonové poměry nejpříznivější. Na všechny ellok, které tahaly Ta vozy byl napojen osmý Ta vůz. Do té doby se jezdily ellok na skrývce s osmi LH vozy a na uhlí se sedmi Ta vozy. 

21.5.1960
Na letním stadionu TJ VJŠ v Jirkově se konala okresní spartakiáda. V přestávkách mezi jednotlivými cvičeními koncertovala dechová kapela z DJŠ.

29.5.1960
Od vydání nového jízdního řádu, začaly v železniční zastávce Hořany, pravidelně stavět osobní vlaky.

30.5.1960 skrývka
Při zemních pracích v předpolí skrývky byla nalezena nevybuchlá letecká puma z 2. světové války. Pozvaný pyrotechnik z Ústí nad Labem tuto pumu zneškodnil. V součinnosti s kolejáři z PÚ-S byla tato puma naložena pomocí autojeřábu na nákladní automobil s pískem. Z DJŠ byla odvezena do pískovny v Údlicích a tam zneškodněna. Vojenští ženisté potom prohledali předpolí. Žádná další munice nalezena nebyla.

17.6.1960 skrývka
V předpolí skrývky prováděl VÚHU v Mostě magnetoelektrický průzkum za účelem vyhledávání dalších nevybuchlých leteckých pum. Podle pamětníků z Holešic, mělo být v jimi určených prostorách, při jednom z bombardování za 2. světové války, shozeno několik bomb, z nichž některé nevybuchly. Tyto bomby byly shozeny na protiletadlový palpost u Strupčic. Při tomto průzkumu nebyly žádné bomby nalezeny.

22.6.1960 lom
Ve 22.45 hod. vznikl na K-1000/K-27 při roční revizi požár. Vznítil se uhelný prach v prostoru mezipasu. Oheň se rychle rozšířil ve středové části rýpadla. Požár zjistil elektrikář Jiří Voldán, který se ho snažil uhasit. Jenže oheň nabyl rychle takových rozměrů, že použití přenosných hasících přístrojů bylo neúčinné. Požár byl za účasti požárních sborů z Mostu a okolních vesnic, velmi pracně zlikvidován, protože příjezdové cesty ke K-27 byly ve velmi špatném stavu. Rýpadlo K-27 bylo požárem velice vážně poškozeno.

* SNB a OBÚ v Mostě, OBÚ v Teplicích a šéfmontéra ze ZVIL v Plzni. Tato komise sepsala na K-27 "Nález o vzniklé havárii". V tomto nálezu byly popsány tyto škody:

- podstatná deformace hlavních na spodní stavbě

- částečná deformace kruhového nosníku vahadel otoče

- ohoření hlavního a zpětného pasu

- shoření mezipasu a prašného pasu

- tepelné poškození přívodního kabelu 6kV v délce 600 metrů na 

kabelovém bubnu

- vyhoření kompresoru

- poškození soustrojí Ward - Leonard

- deformace konstrukce u zámečnické dílny

- vyhoření a poškození veškeré kabeláže ve středové části rýpadla

- poškození centrálního mazacího systému

- zničení rozvoden vysokého i nízkého napětí ve spodní stavbě

Tento protokol byl ukončen s poznámkou: "Další škody budou určeny až po demontáži jednotlivých částí rýpadla."

1.7.1960 zakládání
PÚ-Z byl rozdělen administrativně na dva podúseky. PÚ-Z1 velebudická výsypka a PÚ-Z2 vnitřní výsypka.

6.7.1960 lom
MNV a OBÚ v Mostě vydaly stavební povolení pro výstavbu nového skladu trhavin poblíž hradla Š-5 pod kolejemi č.8 a 10.

1.10.1960 doprava
Na DJŠ byla provedena inventura kolejiště. Na DJŠ bylo:

PÚ-L    7870 m

PÚ-S   18380 m

PÚ-Z1   7485 m

PÚ-Z2   2510 m

PÚ-D   39777 m
DJŠ    76022 m

27.10.1960 skrývka
Při průzkumu, který vedl VÚHU v Mostě, byly v předpolí skrývky vyhledány dvě nevybuchlé letecké pumy. Pyrotechnik z Ústí nad Labem obě pumy adjustoval. Pak byly převezeny do pískovny v Údlicích a zneškodněny.

28.10.1960
V závodním časopise Švermovák byl zveřejněn článek dr. Mirko Matyáše "V Ervěnicích život pomalu utichá". V článku se zmínil, že na přestěhování čeká ještě 150 rodin.

20.12.1960
V tento dne bylo dokončeno vysídlování města Ervěnic. Toto vysídlení bylo ukončeno o 11 dní dříve, než ukládal harmonogram likvidačních prací. Obyvatelům Ervěnic bylo poskytnuto 1058 bytů. Z tohoto počtu si obyvatelé Ervěnic vybrali bydlení z 69,9% v Jirkově, 15,3% v Mostě a 14,8% v Chomutově. Zbylé 1% si vybralo bydlení jinde. V Ervěnicích bylo vykoupeno 167 domů za průměrnou cenu 28 000 Kčs.

30.12.1960 doprava
Na DJŠ byly provozovány ellok (E-2, E-14) s těmito čísly:

420  421  428  429  430  431  432  434  447  448  449  458

459  467  468  469  470  471  478  479  482  484  486  487

488  493  494  500  501  505  506  508  511  514

1961
2.1.1961
* Na DJŠ byly zahájeny denní rozhlasové relace ve kterých bylo osazenstvo závodu informováno o plnění státního plánu a o politických událostech z domova a ciziny.

* Ve 13.30 hod. byl ve velké zasedačce zahájen vstup do Nového roku 1961, formou veřejné členské schůze KSČ. Na této schůzi byly projednány úkoly 3.pětiletého plánu. Schůzi předsedali:

ing. Penc František 

ředitel Sdružení SHD

František Ausberger

ředitel DJŠ

Sekerák Vladimír


předseda CZV KSČ

Mareš Jaroslav 


předseda ZV ROH

 Na této schůzi bylo zároveň oznámeno, že DJŠ je začleněn do nové organizační struktury, která nese jméno Doly Vladimíra Iljiče Lenina (DVIL n.p.). Zároveň byl projednán a schválen socialistický závazek DJŠ na rok 1961.

4.2.1961 doprava
Mládežnická směna PÚ-D, uspořádala v ZK v Holešicích "Dopravácký ples" pro všechny zaměstnance dolu.

17.3.1961 lom
V 9.00 hod. byla zahájena kolaudace nového skladu trhavin poblíž hradla Š-5. Po skončení kolaudace se sklad začal zavážet trhavinami.

29.4.1961
* V předvečer májových oslav byl na Pražském hradě předán Janu Musilovi, brigadýru z D-800/R-3, titul "Hrdina socialistické práce" s právem nosit Zlatou hvězdu. Tento titul s tímto řádem spolu s Janem Musilem převzal i první kosmonaut světa, major Jurij Gagarin, který byl v ČSSR na státní návštěvě. O této události byla napsána stať v knize „Šachty splněných nadějí“, autor Radovan Brychta – 1962 – str. 38.

* ZV ROH uspořádal večer v ZK v Chomutově májovou veselici.
8.5.1961
Ve Strupčicích provedl v předvečer 16. výročí osvobození ČSSR, vojenský útvar 6170 slavnostní přehlídku. Na těchto oslavách vyhrávala dechová kapela z DJŠ.

24.6.1961 doprava 
Ve 21.55 hod. došlo k smrtelnému úrazu hradlařek Antonie Lébrové a Berty Zahmové. Tento úraz se stal v prostoru výhybek mezi hradlem Š-3 a mostem u hradla Š-4. Hradlařka Antonie Lébrové zaučovala hradlařku Bertu Zahmovou, která ji měla zastupovat na hradle Š-13 po dobu její dovolené. Po skončení směny šly na zastávku v Holešicích a zkrátily cestu chůzí v kolejišti. Obě sraženy projíždějícím vlakem. Jejich rozježděné pozůstatky byly nalezeny, až po následující noční směně v 5.30 hod. při dalším střídání směn.

10.9.1961
V prostorách na DJŠ se konaly oslavy Dne horníků s tímto programem:

1) Zahájení

2) Referát ředitele dolu

3) Projev zástupce strany a vlády

4) Předání hornických vyznamenání, čestných odznaků ministra a věcných odměn.

5) Závěr a Píseň práce

6) Výplata věrnostního přídavku

7) Občerstvení

   Při těchto oslavách byl zaměstnancům DJŠ předán jeden Řád rudé hvězdy práce a čtyři medaile Za pracovní obětavost.

   Po skončení oslav na DJŠ v poledne byl zorganizován převoz účastníků do Chomutova. Na náměstí a také na Kamencovém jezeře oslavy pokračovaly. Na těchto oslav se organizačně podílely VČSA a důl Jan Žižka.

1.10.1961 lom
Na kolesových rýpadlech K-1000/K-27 a K-1000/K-29 byly na klapkách namontovány mlhová světla.

1.10.1961 údržba
Na PÚ-Ú byla z části zaměstnanců z mechanické dílny vytvořena montážní četa.

10.11.1961 doprava
U ZD-1800/Z-59 se prováděla zkouška, zda lze k zakladači zajíždět s 16ti vozovou LH soupravou.

1962
1.1.1962
Na DJŠ byla v evidenci tato pracoviště:

PÚ - skrývka

* Lopatové rýpadlo E-2,5/R-170

* Lopatové rýpadlo E-7/R-136

* Lopatové rýpadlo E-2,5/R-508

* Lopatové rýpadlo Mb-2/R-393

* Kolesové rýpadlo K-800/K-41

* Kolesové rýpadlo K-1000/K-25

* Kolesové rýpadlo K-300/K-34

* Korečkové rýpadlo D-800/R-3

* Údržba pohyblivých kolejí

* Buldozery

* Střelmistři

* Ostatní + THP

PÚ - lom:
* Lopatové rýpadlo E-7/R-131

* Lopatové rýpadlo E-7/R-133

* Kolesové rýpadlo K-1000/K-27

* Kolesové rýpadlo K-1000/K-29

* Údržba pohyblivých kolejí

* Buldozery

* Hašení ohňů

* Střelmistři

* Ostatní + THP

PÚ - zakládání:
* Zakladač Z-51/ZD-1250

* Zakladač Z-55/Z-1650

* Zakladač Z-59/ZD-1800

* Pluhové výsypky

* Údržba pohyblivých kolejí

* Buldozery

* Stavební dvůr

* Ostatní + THP

PÚ - doprava:
* Ellok skrývka

* Ellok lom

* Parlok skrývka

* Parlok lom

* Zbrojení parlok

* Pískovna

* Lampárna

* Hradla

* Údržba pevných kolejí

* Ostatní + THP

PÚ - údržba (dílny):
* Mechanická dílna

* Ellok dílna

* LH dílna

* Truhlárna

* Opravna buldozerů

* Elektro dílna

* Vulkanizéři

* Montážní dílna
* Autojeřáby

* Trolejáři

* Slaboproud

* Příprava

* Ostatní + THP

Ostatní povrch:
* Nákladní autodoprava

* Trafostanice

* Koupelna

* Výměníková stanice

* Ostatní + THP

Celopodniková režie:
* Sklad

* Měřičství

* Prádelna

* Osobní autodoprava

* Závodní stráž

* Péče o pracující

* Ostatní + THP

Neprůmyslová činnost:
* Rekreační středisko

* Závodní jídelna

* Ostatní + THP

1.1.1962
DJŠ byl fyzicky, po vyřešení majetkových a územních otázek, od Nového roku začleněn do národního podniku Doly Vladimíra Iljiče Lenina (DVIL n.p.). Tento národní podnik dále tvořily velkodůl Čs. armády, důl Obránců míru, důl Vrbenský a Úpravna uhlí Komořany.

2.1.1962
Před zahájením směny byli do velké zasedačky svoláni zaměstnanci DJŠ. Ředitel dolu František Ausberger seznámil přítomné s těžebními úkoly na rok 1962. Dále oznámil, že DJŠ se stal součástí nově vytvořeného DVIL n.p. Pak představil nového ředitele DJŠ, kterým se stal Rudolf Vavřička. Bývalý ředitel DJŠ František Ausberger byl jmenován ředitelem DVIL n.p.

28.2.1962
V únoru se na DJŠ vyskytla v nebývalé míře velká epidemie chřipky. V jeden den v tomto měsíci, bylo v pracovní neschopnosti až 251 zaměstnanců.

1.3.1962
V odboru vývoje na DVIL n.p. se pod vedením ing. Oty Urbana začala zpracovávat podrobnější studie a základní projekt "Ervěnického koridoru". Na této studii a projekci dále pracovali ing. Ladislav Páv, ing. Ladislav Jágr a ing. Zdeněk Vrána.

1.3.1962 skrývka
V předpolí DJŠ byl vytvořen skrývkový řez nazvaný "předskrývka Ervěnice". Zde byly těženy sutě, po bývalé obci Ervěnice, lopatovým rýpadlem E-2,5/R-508.

3.5.1962 skrývka
Výbor ZO KSČ projednával složení nové osádky na kolesové rýpadlo K-800/K-41.

25.5.1962
MNV v Třebušicích a vedení DJŠ uspořádalo "Mírový pochod". Tento pochod vyšel z DJŠ a pokračoval do Třebušic k nádraží. Tam byl s pietou odhalen památník 206 obětí transportu smrti za 2. světové války.

1.7.1962 skrývka
PÚ-S byl rozdělen na dva podúseky. Vedoucím PÚ-S1 byl Jan Francl a řídil těžbu na rýpadlech K-300/K-34, E-7/ R-136 a E-2,5/R-508. Vedoucím PÚ-S2 byl Miloslav Solnař a jemu podléhali rýpadla K-1000/K-25, D-800/R-3 a zakladač ZD-1800/Z-59. Hlavním vedoucím PÚ-S byl ing. Karel Bouška.

1.8.1962 skrývka
Do provozu byla uvedena sifonárna. Do její výbavy patřilo 31 kyvet o objemu 25 litrů. Kyvety se rozvážely po rýpadlech a zakladačích. Také i na jiná pracoviště s větším počtem zaměstnanců.

1.9.1962 skrývka
Z montážního místa vyjelo nové kolesové rýpadlo K-800/K-41. Začalo transportem na 4. skrývkovém řez. Montážní místo tohoto rýpadla se nacházelo poblíž sociálního zařízení a kanceláří PÚ-S.

19.9.1962 skrývka
Kolesové rýpadlo K-800/K-41 po transportu z montážního místa dne 1.9.1962, zahájilo těžbu na 4. skrývkovém řezu. Toto rýpadlo bylo zvlášť konstruované pro těžbu v těžko rozpojitelných zeminách.

30.9.1962 doprava
Osádka na ellok č.500 jezdila celý měsíc zkušebně mezi D-800/R-3 a
ZD-1800/Z-59 s 13ti vozovou LH soupravou.

1963

20.3.1963 doprava

Před hradlem Š-4, přímo pod mostem se stalo k těžké vykolejení Ta soupravy. Průjezdný profil mostu byl zaplněn vykolejenými Ta vozy. Odstraňování následků trvalo do příštího dne do 5.40 hod.

1.4.1963
Na DJŠ byl zaveden nový cyklus v nepřetržitém provozu:

1.směna R12 N12   -       -   R12

2.směna   -    R12 N12    -      - 

3.směna   -      -    R12  N12   - 

4.směna N12   -      -     R12 N12

30.6.1963
Ve studii "Rozvoj SHD" kterou zpracoval ing. Václav Valášek, byl pro informaci středních techniků uveřejněn přehled životnosti dolů v SHD:

Povrchové doly:
Obránců míru 


do r.2028

Jan Šverma 


do r.1998

Čs. armáda 


do r.2008

Vrbenský 


do r.1972

Ležáky 


do r.1992

Most 



1967 - 1991 

Bylany 


1969 - 2023

Polerady 


1967 - 1971

Třískolupy 


1972 - 1984

Vrbka 



1985 - 2000

Slatenice


do r. 1982

Maxim Gorkij 

do r. 1990

Merkur II. 


do r. 1991

Březno 


1969 - 1994

Záhořany 


1973 - 2001

Velká Ves 


1976 - 2001

Podlesice 


1981 - 2006

Nástup 


do r. 1980

30.6.1963
DJŠ po celý červen poskytoval několik kolejářů na výpomoc do elektrárny Komořany na výstavbu nového komína.

29.8.1963 skrývka

Při nátřasném odstřelu u D-800/R-3, se vinou nedostatečně uzavřeného bezpečnostního okruhu, staly lehké úrazy u tří procházejících kolejářů. Případ byl řešen soudně.

6.9.1963 skrývka
Osádce rýpadla E-2,5/R-508 a kolejářům byl přiznán příplatek 0.80 hal./hod. za práci v okruhu bývalého ervěnického hřbitova. Proplaceny jim byly jen ty hodiny, které odpracovali v bezprostřední blízkosti neexhumovaných hrobů. Tyto hroby byly pozůstatky po starém pohřbívání v Ervěnicích.

8.9.1963

Ve velké zasedačce a přilehlých místnostech a prostorách, včetně závodní jídelny se konaly na DJŠ oslavy Dne horníků s tímto programem:

1) Zahájení

2) Hodnocení hornického roku

3) Předání vyznamenání

4) Předání věcných odměn

5) Vyhodnocení nejlepších zlepšovatelů

6) Píseň práce

   Při těchto oslavách bylo 6ti zaměstnancům předána státní vyznamenání. Odpoledne na náměstí 1.máje v Chomutově pokračovaly oslavy Dne horníků pro širokou veřejnost. Na této organizaci se podílely VČSA, DJŠ a důl Jan Žižka.  

30.10.1963 lom
Ve 2.15 hod. narazil boční skluz na kabelový buben rýpadla K-1000/K-29. Z konstrukce vyrazil samotný buben a silně zdeformoval nosnou konstrukci kabelového bubnu, včetně bubnu. Proto byl vlečný kabel 6 kV  vymotán a nabalen na půlměsíc. Takto rýpadlo K-29 těžilo, až do prosince, kdy bylo odstaveno do roční revize. Při této revizi, byly tyto následky odstraněny. 

20.12.1963 doprava
Od poloviny prosince začaly tak silné mrazy, že celková těžba byla velice omezena. Těžba uhlí a hlavně jeho převoz do CHEZA byla tehdy silně ohrožena. Proto vedení dolu vyhlásilo od tohoto dne, vyplacení mimořádné odměny každému strojvedoucímu, který doveze Ta soupravu s uhlím do CHEZA. Po skončení směny revírník vyplácel tuto mimořádnou odměnu ve výši 100 Kčs těm strojvedoucím, kterým se taková jízda podařila. Tato mimořádná odměna se vyplácela, až do Nového roku. Na těchto odměnách byly zainteresovány také osádky rýpadel na PÚ-L, které těžily uhlí. Pokud osádky vytěžily stanovený směnový limit, byly jim mimořádné odměny vypláceny takto:

K-27        K-29     částka
23.vlak     25.vlak  100 Kčs

24.vlak     26.vlak  120 Kčs

25.vlak     27.vlak  150 Kčs

26.vlak     28.vlal  180 Kčs

27.vlak     29.vlak  200 Kčs

28.vlak     30.vlak  250 Kčs

29.a další  31.a dal.300 Kčs

1964

18.1.1964 doprava 
Ve 4.10 hod. u K-1000/K-29 vznikl smrtelný úraz. Po naložení Ta soupravy u K-29, byla pro větší stoupání k hradlu Š-4, nutná přípřež. Při najíždění přípřeže ellok 485 na Ta soupravu ellok 434, se strojvedoucí Roman Šimáček dostal nešťastnou náhodou, při jejich spojování, mezi nárazník ellok a čelo posledního Ta vozu. 

1.4.1964 skrývka
Do provozu bylo uvedeno lopatové rýpadlo E-7/R-142. Toto rýpadlo bylo odkoupeno z uhelného revíru v Polsku. Při generální opravě byla v ÚDK vyrobena pro tuto "sedmičku" lžíce o objemu 10 m3. (S touto lžíci však rýpadlo R-142 dlouho netěžilo, protože se ve svárech na konstrukci podvozku, začaly objevovat velké trhliny).

2.5.1964 doprava
Na LH vozech začala rekonstrukce brzdových systémů Knorr na systém Božič. S tím byla spojena i výměna brzdičů na ellok.

2.8.1964 skrývka
V ranní směně u K-1000/K-25 se stala havárie. V okamžiku kdy řidič stroje těžil na planýrce, utrhla se vysoká figura a spadla na špičku kolesového výložníku. Celá špička, včetně kolesové sýpky, byla velmi zdeformovaná. Oprava se prováděla nepřetržitě, tj. i v nočních směnách a trvala 14 dní. Událost byla vyhodnocena jako havárie.

26.8.1964 skrývka
Při těžbě v odpoledních hodinách se při těžbě, vlivem nepozornosti řidiče stroje D-800/R-3, stala havárie. Řidič stroje narazil vodičem do nevyhrabané figury a tímto nárazem nastala deformace korečkového vodiče v místě jeho uchycení. Oprava trvala šest dní a šetřena jako havárie.

21.9.1964
Na Novém závodě byla otevřena nová závodní kantýna a jejím dlouholetým vedoucím byl Antonín Dvořák.

1.11.1964 zakládání
Od uvedení do provozu dne 7.11.1949, tj. po patnácti letech, byl odstaven do generální opravy ZD-1250/Z-51. Při této generální opravě, byly zrekonstruovány pojezdy z šíře 900 mm na 1435 mm. Dále byl upraven pohon korečkového řetězu. Do té doby byl korečkový řetěz poháněn přes koženou řemenici, která byla jeden metr široká. Její životnost se prodlužovala mazáním voskem. Za rok se průměrně spotřebovaly tři takové řemenice. Tento pohon byl zrušen také proto, že sedlář z Nového Sedla, který tyto řemenice uměl vyrábět, zemřel. V blízkém okolí tyto řemenice nikdo vyrábět neuměl. (Upřesnil František Burda).
1.12.1964 doprava
Na PÚ-D byla vyhlášena prémie ve výši 300 Kčs za zjištěnou zahřátou, ale nevykolejenou osu na LH a Ta voze. 

 (V této době se velmi často stávalo u LH vozů, že došlo k úniku maziva z domku ložiska dvojkolí. Velkým třením při jízdě docházelo k vytavení domku a následnému vykolejení LH vozu s často velkými škodami. Tato prémie měla z části omezit tyto nehody.)
1.12.1964 skrývka
E-7/R-136 z DJŠ a K-1000/K-22 z VČSA, vytěžily poslední kubíky zeminy, které tvořily přehradu mezi oběma doly. Zároveň v tento den se setkaly obě planýrky 1. skrývkových řezů.

29.12.1964
Na příkaz OV KSČ v Mostě, zpracoval CZV KSČ na DJŠ tzv. "Kádrový pořádek". V tomto dokumentu si stanovil výhradní právo souhlasu nebo zamítnutí ve věci jmenování do technických funkcí a rozhodujících dělnických profesí.

1965

18.1.1965 zakládání
Z VČSA přetransportovalo na PÚ-Z lopatové rýpadlo typu E-3/R-244. Byla zasazeno na ruční výsypku.

24.1.1965 skrývka 
Mezi 21. a 22. hod. šel na K-1000/K-25 jako požární hlídka Ignác Vasiljevič. Z nevysvětlitelných důvodů sešel z příchodové cesty. Ve tmě došel na hranu 3. skrývkového řezu a tam z výše asi 10 metrů spadl na planýrku dalšího řez a zabil se.

23.2.1965 skrývka
V 7.15 hod. při hrabání planýrky rýpadlem K-1000/K-25 se naráz sesula figura. Velký blok zeminy narazil na kolesovou špičku. Tím došlo k ohnutí hřídele kolesa, deformaci kolesové špičky, popraskání konstrukce kolesového výložníku a k přetržení zdvihového lana. Mimořádnost byla vyhodnocena jako havárie. Oprava trvala do 6.3.1965.

29.5.1965 skrývka
* Při hasičském cvičení v Holešicích byla vypuštěna voda z koupaliště. Hasiči předpokládali, že voda odteče potrubím do ervěnické elektrárny. Závadou na potrubí se stalo, že všechna voda vytekla na 1. skr. řez před lopatové rýpadlo E-7/R-136. Tam vytvořila menší jezero. Další přitékající voda provalila jeho břehy. Voda prudce přitekla k R-136. Tam podmáčela planýrku, kolejiště a zaplavila všechny odvodňovací rýhy. Tato událost byla velice podrobně okomentována v bleskovce pod titulem "Nemáme své vody dost!"

5.6.1965 skrývka
U K-800/K-41 se v 11.15 hod. utrhl nakládacího výložníku v uložení u horního čepu otoče. K utržení se stalo při těžbě v okamžiku, kdy LH vůz byl naplněn zeminou. Oprava trvala 28 dní.

26.6.1965 skrývka
Při těžbě v 9.35 hod. se u D-800/R-3 zdeformoval korečkový vodič a 6 ks korečků v takové míře, že na opravu byly ihned pozváni montéři ze ZVIL n.p. z Plzně.

29.6.1965 zakládání
V 8.24 hod. se stal při překladu kabelu 6 kV u E-7/R-149 smrtelný úraz elektrikáři Josefu Badovi. Otevřel svorkovnici, která byla stále pod napětím. Když se naklonil nad svorkovnici, vypadly mu z náprsní kapsy klíče, které měl připevněny k pracovní blůze řetízkem.

1.7.1965
Na hlavní vrátnici, na PÚ-Ú, PÚ-Z a PÚ-S byly zavedeny nové známkovací strojky tzv. píchačky. "Píchat" dle opatření Řz DJŠ nemuseli jen hradlaři z Š-8 a Š-9.

23.7.1965
V pravidelné relaci závodního rozhlasu byly zaměstnanci podrobně seznámeni, jak se léčí malomocenství.

(Redaktor závodního rozhlasu si článek o léčbě malomocenství vystřihl z lékařského časopisu pro svou informaci. Při odchodu z hlasatelny jej zapomněl u mikrofónu. Ráno se opozdil s příchodem do závodního rozhlasu. Hlasatelka, která přišla včas, považovala tento výstřižek jako dodatek k již připravené závodní relaci na tento den a celý jej přečetla.) 
18.8.1965 lom
Při těžbě narazilo rýpadlo K-1000/K-27 na komoru bývalé jámy Rudolf. Její poddělávka byla vyzděna asi 10 000 cihlami bez malty. Cihly byly šetrně vyproštěny a odvezeny na povrch dolu k dalšímu použití.

16.10.1965 lom 
Na ranní směně, poblíž se K-1000/K-27, stal řidiči buldozeru Karlu Dudovi smrtelný úraz. Při přejíždění koleje v husté mlze neslyšel přijíždějící Ta soupravu. Ta do buldozeru narazila. Karel Duda stačil ještě vyskočit, ale spadl do kolejiště a buldozer byl na něj stále jedoucí Ta soupravou natlačen.

1.12.1965
Základní organizace Svazarmu automotoklub, zpracoval seznam zaměstnanců, kteří vlastnili osobní automobily. Z 1365 zaměstnanců bylo 122 majitelů, což činilo 9,3% z celkového stavu.

1966
11.1.1966
V komořanské elektrárně vyšel z nového komína první kouř.

27.2.1966 skrývka
Ve 4.20 se stal na pomocné Š-5 smrtelný úraz. Střelmistr Josef Hradňan z D-800/R-3 pomáhal při nakolejování LH vozu u D-800. Po nakolejení jel se soupravou uložit nakolejovadla ke kolejářské budce na pomocné Š-5. Tam, zřejmě při jejich ukládání nedal pozor na jinou projíždějící soupravu, která jej srazila a usmrtila. Nalezen byl po střídání směn v 8.15 hod.

28.2.1966 skrývka
V tomto měsíci došlo na 4. skrývkovém řezu k výjimečné báňské události. Z důvodu transportů rýpadel na jiné řezy, byly pouze v několika dnech, zasazeny na tomto řezu do těžby i čtyři rýpadla. A to D-800/R-3, K-800/K-41, K-300/K-34 a E-7/R-136.

1.3.1966
Na DJŠ byla zahájena nová metoda měřičských prací pomocí letecké fotogrametrie. Tato akce trvala až do června 1966.

(Této akce využili přes jisté známosti i kolejáři z PÚ-S k vyhlídkovým letům nad DJŠ. Jednu partu kolejářů pilot letadla AN-2 při vyhlídkovém letu zřejmě nešetřil. Po přistání jich několik doslova vypadlo z dveří letounu na letištní plochu pesvického letiště. Tam bezvládně leželi a jen vzdychali. Dva z nich, který tento let přežili bez úhony, museli uklidit celý vnitřek kabiny v letounu AN-2.)

28.3.1966 doprava 
Po 14té hod. při cestě na železniční zastávku do Holešic pod holešickou rozvodnou, zemřel na srdeční nevolnost kolejář z PÚ-D Karel Kratochvíl.

28.4.1966 skrývka
V 16.15 hod. vznikl oheň na K-1000/K-25 v místech, kde se ráno vyvařovaly vylomené zuby na věnci otoče horní stavby. Oheň se podařilo pracně zlikvidovat. Rýpadlo začalo těžit kolem půlnoci.

3.5.1966
Do provozu byla uvedena pojízdná kolejová požární cisterna. Tato cisterna byla zrekonstruovaná z vyřazené železniční cisterny. Pro tuto cisternu byl zpracován požární řád a měla svoje zvláštní stání v kolejišti na Novém závodě.

5.7.1966
Na MV v Holešicích byla za přítomnosti OBÚ v Mostě a zástupců z DJŠ, řešena připomínka obyvatel k trhacím pracím. Z šetření vyplynulo, že některé připomínky občanů jsou oprávněné. Proto bylo na závěr rozhodnuto, že při trhacích pracích na DJŠ se nesmí při jednom odpalu použít více jak 1000 kg trhavin. Do jednoho vývrtu mohlo být maximálně nabito 40 kg trhavin.

3.8.1966 skrývka
Během ranní směny mohlo dojít na PÚ-S ke smrtelnému úrazu. Kolejář-palič pracoval v provozním kolejišti D-800/R-3. Nezpozoroval přijíždějící sunutou LH soupravu č. 447, protože k ní stál zády. Tato souprava na něj najela a srazila ho pod LH vozy. Tuto situaci však zahlédl buldozerista, kterému se podařilo tento vlak včas zastavit. Kuriózní na celé této situaci bylo to, že kolejář vylezl z pod LH soupravy na druhou stranu. Obešel ellok a ptal se strojvedoucího a buldozeristy, co se vlastně stalo. Oba mu sdělily, že byl pod soupravu někdo sražen. Proto se tento kolejář zapojil do hledání "postiženého". Krátce na to, si strojvedoucí povšiml, že kolejář je celý oprášený od škváry a má na rukou a obličeji drobné oděrky.  Sdělil mu, že oním hledaným je vlastně on. Kolejář, který byl stále v šoku, nechtěl tuto situaci vůbec připustit. Potom se pod LH soupravou našly některé jeho věci, které měl v kapsách. Proto byl okamžitě odvezen k závodnímu lékaři k prohlídce. Ten potvrdil, že mimo šoku, který utrpěl, se mu nic nestalo. 

17.8.1966 skrývka 
Po vystřídání směn na K-1000/K-25, v 5.30 hod. při kontrole našla pasařka Veronika Krajňanská u zpětného pasu, usmrceného pasaře Miroslava Zyku z předchozí noční směny. Ten byl vtažen do vratného bubnu zpětného pasu a mezi jeho konstrukci.

20.8.1966
Na DJŠ byla zavedena pro kolejáře povinnost, nosit v provozu oranžové haleny.

14.9.1966 skrývka
Dopoledne na rýpadle K-800/ K-41 zapouštěli rýpadlovedoucí a elektrikář do soustrojí Ward-Leonard el. motor. Oba stáli na části sejmuté střechy nad tímto zařízením. Tato střešní deska se na ukloněné střeše dala s nimi do pohybu. Oba spadli z výše asi sedmi metrů na pojezdovou pláň. Rýpadlovedoucímu se nic nestalo. Elektrikář utrpěl poranění páteře.

18.10.1966
V souvislosti s pronikáním rozšiřováním hnutí hipies a tvz. "beatlesmánií", které mj. souviselo s výstředním oblékáním, odlišným názorem na životní hodnoty a v dlouhovasém účesu, byli do velké zasedačky svoláni všichni mladí muži do 25ti let. Zde jim zástupci z CZV KSČ, ZV ROH a CZV ČSM bylo vysvětlováno, že jde o nesprávnou "západní kulturu". Že, tato ideologie je cíleně namířena na podkopání morálky mládeže v socialistických zemích. Na závěr jim bylo tlumočeno stanovisko ONV v Mostě, že mladé muže, kteří se budou takto na veřejnosti projevovat, očekávají je tyto opatření:

· přísnější měřítka při zkoušení a známkování na školách

· zákaz vstupu na sportovní a kulturní akce

· vyloučení z hromadné přepravy osob

· v holičstvích jim budou poskytovány služby, jen když požádají o ostříhání

· podniky Fotografia jim nebudou poskytovat služby 

· v krejčovství jim nebudou šít ani provádět výstřední úpravy oděvů

· v restauracích a jídelnách nebudou obslouženi

· ve zdravotnictví jim budou poskytovány služby, až po ostříhání vlasů.

1967

2.1.1967 údržba
Na DJŠ zahájila nepřetržitou činnost poruchová strojní četa. (Tato strojní poruchová četa byla vytvořena ze provozních zámečníků, kteří předtím byli zařazeni ve směnových osádkách na rýpadlech a zakladačích. O tyto profese byly osádky zkráceny. Ve směnových osádkách prozatím zůstal provozní elektrikář. Vytvoření této čety se setkalo i s částečným odporem některých zaměstnanců i techniků.)
11.4.1967 zakládání
Z montážního místa poblíž hradla Š-3 vyjel do provozu nový zakladač typu ZD 2100/Z-73. Zakládání zeminy zahájil na 2. výsypkové etáži.

2.5.1967 zakládání
Z montážního místa vyjelo rekonstruované lopatové rýpadlo typu E-7/
R-149. Rýpadlo bylo zasazeno na ruční výsypku pod 1. výsypkovou etáž.

(Toto rýpadlo bylo zakoupeno jako starší stroj z Polska. Po částech bylo převezeno nejprve do ÚDK, kde bylo rekonstruováno. Pak bylo převezeno na DJŠ a smontováno.)
10.5.1967 skrývka
Z montážního místa vyjelo nové kolesové rýpadlo typu K-800/ K-54. Po krátkém transportu zahájilo těžbu na 2. skrývkovém řezu. (Z montážního místa poblíž sociálního zařízení PÚ-S, kde bylo toto rýpadlo postaveno, se stalo šrotiště. V přízemní budově byla zřízena dílna slaboproudařů v nepřetržitém provoze.)

18.5.1967

Na DJŠ došel vzájemně projednaný pokyn, jakým způsobem proběhne likvidace obce Nové Sedlo. Tato likvidace byla rozdělena do dvou etap:

     1.etapa: likvidace kostela, pomníku, hřbitova a 57 popisných čísel.

     2.etapa: likvidace zbývajících 53 popisných čísel.  

15.6.1967 skrývka

Kolesové rýpadlo K-800/K-54 ukončilo zkušební provoz a byl vydán pokyn k normálnímu provozu.

12.8.1967 skrývka
Ve 22.15 hod. se stala na K-800/K-54 havárie. Při těžbě se utrhla zadní část prstence kolesa, která se vzpříčila mezi zbylý prstenec a koleso. Tím došlo k částečné deformaci kolesové špičky. Oprava trvala deset dní.

31.8.1967
Vedení DJŠ spolu s CZV KSČ provedlo pohovory s mladými zaměstnanci, kteří měli středoškolské vzdělání a pracovali v dělnických profesích. Při těchto pohovorech jim byla nabídnuta možnost získání výučního listu v oboru zámečník nebo el. montér. Pak jim bylo slíbeno zařazení na přední dělnická místa. Ani jeden z nich tuto nabídku nepřijal.

1.10.1967 údržba

V souvislosti se vznikem úseku centralizovaná údržba, bylo do tohoto úseku převedeno 52 elektrikářů z jiných úseků.

1968

20.1.1968 lom 
Ve 2.50 se stal na I.uhelném řezu u E-7/R-131 smrtelný úraz strojníkovi Jaroslavu Vinšovi. Při nakolejování se na něj převrátil LH vůz.
11.8.1968 doprava 
V 17.15 hod. se mezi hradly Š-8 a Š-9 na prázdné koleji za slatinickým přejezdem smrtelný úraz strojvedoucímu Václavu Váchalovi. Usmrtil jej el. proud z troleje. Opravoval boční sběrač aniž si stáhl hlavní sběrače. 

21.8.1968
V noci došlo ke vstupu vojsk pěti států Varšavské smlouvy na území ČSSR. V této souvislosti byl v noci v předpolí dolu zjištěn bloudící sovětský terénní automobil, jehož osádka hledala dávno zlikvidovanou obec Ervěnice. Zřejmě šlo o průzkumné vozidlo, které zajišťovalo rychlý postup sovětských jednotek na Prahu. Čerpař v předpolí jim podal informace o správném směru. Považoval toto vozidlo za součást jakéhosi vojenského cvičení.

15.10.1968 doprava
Před hradlem Š-11 ujela strojvedoucímu nedostatečně zajištěna ellok č.566. Ze svahu dlouhého cca 2 km sjížděla vysokou rychostí k hradlu Š-10. Před hradlem Š-10 se nacházela táhlá levotočivá zatáčka. Ellok č. 566 vlivem vysoké rychlosti pokračovala v jízdě v přímém směru. Asi po dvaceti metrech jízdy po planýrce s postupným zabořováním se její samostatná jízda zastavila. Její vyprošťování a nakolejování trvalo šest dní. Při opravě této ellok, škvára a hlína, která se vlivem nárazu vpěchovala do různých konstrukčních prohlubní a mezer na lokomotivě, musela být vysekávána ručně i sbíjecími kladivy.

21.11.1968

OBÚ v Mostě vydal zákaz jakéhokoliv kolejového provozu za ellok a LH dílnou na Novém závodě. Většina vagónů byla odstavena v rozporu s dopravními předpisy. 

1969
2.1.1969 doprava

Zahájení provozu v pískovně, kdy začalo sušení písku strojním způsobem tj. fluidním hořením. Předtím se písek sušil ručním způsobem tj. v kotli.

1.4.1969 skrývka
Zasazení rýpadel na PÚ-S bylo následující:

 1. skr. řez  E-7/R-142 a R-136

 2. skr. řez  K-800/K-54

 3. skr. řez  K-1000/K-25

 4. skr. řez  K-800/K-41

 5. skr. řez  D-800/R-3

 6. skr. řez  E-7/R-136

Poznámka: 6. skrývkový řez patřil PÚ-L. Lopatové rýpadlo R-136 patřilo PÚ-S a provádělo odtěžování hřebenů vzniklých po D-800/R-3.

2.5.1969
V obci Nové Sedlo začala ve východní části obce demolice prvních obytných domů směrem na Vysokou Pec.

16.7.1969
Z americké kosmické rakety Apollo 11 se oddělil modul, který se dvěma kosmonauty přistál na Měsíci. Americký kosmonaut Niel Armstrong jako první člověk, uskutečnil první procházku po mimozemském povrchu. CZV KSČ a ZV ROH vydaly pokyny, aby k této události nebyla vyvíjena žádná aktivita ani propagace.

13.9.1969
V třebušických garážích, kde parkoval pouze autobus z DJŠ, se stal smrtelný úraz. Řidiče Miloslava Srba přejel špatně zajištěný autobus, když vleže pod ním opravoval závadu na podvozku.

1970

20.8.1970 skrývka
Na DJŠ začala výstavba zkušebního kolejiště z nových typů pražců, které byly zhotoveny z ocelových desek a to v této metráži:

1. skr. řez     



  
500 m

4. skr. řez    




1500 m

odstavná kolej na Novém závodě 
  
170 m
celkem        



          2170 m

11.8.1970 údržba
V holešické rozvodně utrpěl v 6.20 hod. smrtelný úraz el. napětím 1500 V provozní elektrikář Karel Kozlík. Při prohlídce el. zařízení se dotkl usměrňovacích nádob, které byly pod napětím.

25.9.1970 skrývka
VÚHU v Mostě zpracoval pro DJŠ "Odborný posudek ke zhoršení stabilitních poměrů na 5. skrývkového řezu". Jednalo se o skluzy, které se vytvářely ve figuře rýpadla D-800/R-3, které někdy zasahovaly až pod provozní kolejiště. Tím ohrožovaly bezpečnost těžby tohoto korečkového rýpadla. Závěr zněl, přetransportovat rýpadlo D-800/R-3 na VČSA, kde byla stabilita skrývkových řezů nesporně bezpečnější.

13.10.1970
DJŠ navštívila stranická a vládní delegace, kterou vedl první tajemník ÚV KSČ Gustáv Husák a předseda vlády Lubomír Štrougal. Provázel je hlavní inženýr DJŠ ing. František Wackerhauser. Delegace navštívila PÚ-L, kde odborný výklad podal vedoucí úseku Josef Prošek. Na závěr oba představitelé státu diskutovali s vybranými zaměstnanci DJŠ ve velké zasedačce. Téma diskuse se vedlo v obecné rovině s nezávaznými závěry.

22.11.1970 doprava 
V obvodu hradla Š-2 na celokřižovatové výměně došlo v 11.15 hod. ke smrtelnému úrazu. Zabezpečovací mechanik Bruno Eckert, chtěl před odchodem do důchodu, uvést celý obvod hradla Š-2 do naprostého pořádku. Proto na zmíněné výměně prováděl drobnou opravu. Přehlédl však přijíždějící soupravu, která ho srazila a na místě usmrtila.

1971

1.1.1971

Po Novém roce se začalo projevovat štěpení hlavní uhelné sloje. Sloj se postupně rozdělovala na sloj svrchní o průměrné mocnosti 4 - 7 metrů a na hlavní sloj  o průměrné mocnosti 18 - 22 metrů. Zároveň se mezi těmito slojemi začaly vyskytovat zvodnělé písky, tzv. kuřavka.

18.1.1971 lom 
Poblíž sociálního zařízení PÚ-L se stal ve 13.45 hod. smrtelný úraz. Revírník Josef Vilímek byl přejet couvající skříňovou PV3S. Řidič tohoto vozidla vyjel od sociálního zařízení do kopce k železničnímu přejezdu mezi hradly Š-3 a Š-5. Tam chtěl zastavit a dát přednost přijíždějící vlakové soupravě.  Vozidlo, ale začalo ze svahu couvat. Revírník Josef Vilímek se toho ulekl a vyskočil ze zadních dveří skříně. Spadl pod kola couvající PV3S a byl usmrcen. (Upřesnil revírník Josef Cita)

31.3.1971 skrývka
V období 1.2. - 31.3.1971 byly používány při demoličních pracích v Novém Sedle výhradně trhací práce. Především na bývalé tvrzi, sladovně a na základech kolem objektu bývalé vodárenské věže. Likvidace těchto objektů výrazně zpomalovala těžbu na 1. skrývkovém řezu.

14.6.1971 doprava
Odbor důlní dopravy na DVIL n.p. svolal na VČSA poradu všech vedoucích PÚ-D a vedoucích dopravních provozů. Cílem této porady bylo projednat způsob zprovoznění nových typů ellok 26 Em1 o hmotnosti 180 t. Za DJŠ se této porady zúčastnili vedoucí PÚ-D Jiří Havlůj a vedoucího dopravního provozu PÚ-D Václav Srbecký.

(Na této poradě ještě nikdo netušil, jaké problémy přinese provozování těchto ellok po stávajícím kolejišti typu T-49 a S-50, kterým bylo osazeno veškeré kolejiště na DJŠ. Pod novými ellok tyto koleje praskaly a způsobovaly jejich velice časté vykolejování.)

10.8.1971 skrývka
Trhací prací byla v Novém Sedle zbořena vodárenská věž, která tvořila dominantu této obce.

31.8.1971 skrývka
V tomto měsíci při těžbě v Novém Sedle nastaly vážné potíže. Lopatové rýpadlo E-7/R-142 i při použití trhacích pracích, těžce zdolávalo základy bývalého Lobkowitzkého pivovaru.

11.9.1971
V ZK v Chomutově se konaly oslavy Dne horníků DJŠ s tímto programem:

 1) Píseň práce

 2) Zahájení

 3) Zhodnocení hornického roku

 4) Projev zástupce KV KSČ

 5) Předání vyznamenání s odznaků

 6) Předání věcných odměn

 7) Závěr

 8) Volná zábava

(Při těchto oslavách byly zaměstnancům DJŠ předány čtyři medaile Za pracovní věrnost.)
12.11.1971 lom 

Nedaleko sociálního zařízení PÚ-L se stal v 6.40 hod. buldozeristovi Josefu Vondruškovi smrtelný úraz. Při vyjetí z místa pro pomocnou mechanizaci, sjížděl s buldozerem DET-250 ze svahu. Buldozer se mu samovolně rozjel. Když chtěl řídící a brzdící pákou zpomalit rychlou jízdu ze svahu, strhl buldozer mimo cestu. Ten se ihned převrátil na střechu kabiny, která se zdeformovala a řidiče usmrtila. (upřesnil revírník Josef Cita)
22.11.1971 zakládání

ZD-2100/Z-73 byl odstaven do roční revize nad hlavní čerpací stanicí PÚ-L. Na kolejišti tohoto zakladače byla zahájena velká přestavba. Celá přestavba byla směrována k nově postavenému zakladači Z-2000/Z-78 na montážním místě pod hradlem Š-3. Tento zakladač patřil VČSA. Na DJŠ byl postaven z důvodu nedostatku vhodného místa pro jeho montáž na tomto dole.

1.12.1971 zakládání

Z-2000/Z-78 zahájil transport z montážního místa pod hradlem Š-3 po připraveném kolejišti, které patřilo ZD-2100/Z-73, na demarkaci s VČSA. Na DJŠ byl tento zakladač Z-78 smontován pro VČSA. Náročný transport tohoto zakladače řídil mladý revírník PÚ-Z Josef Cita.

1972

20.6.1972 lom
V období 16.- 20.6.1972 připravila ÚUK podmínky pro povinnou exkurzi všech řidičů rýpadel z DJŠ, které těžily uhlí. Především jim byla předvedena pracoviště, kde se prováděl výklop Ta vozů, tzv. rošty. Tam řidiči rýpadel viděli jakou námahu museli vynaložit zaměstnanci, kteří zde pracovali při odstraňování natěžených velkých kusů. Údajně tato exkurze splnila svůj účel. Velké kusy uhlí se v Ta vozech objevovaly velmi zřídka.

15.8.1972 skrývka
Z montážního místa pod hradlem Š-3, zahájilo transport nové kolesové rýpadlo typu KU-300/K-63. Těžbu zahájilo na 6. skrývkovém řezu, který patřil PÚ-L a kterému bylo toto rýpadlo později předáno. Úkolem tohoto rýpadla bylo nahradit těžbu lopatových rýpadel E-7, které vytěžovaly vzniklé hřebeny po D-800/R-3.

29.8.1972 skrývka
Na 5. skrývkovém řezu se sešla komise, složená z techniků DVIL n.p. a DJŠ, která zhodnotila provoz a stav zkušebního kolejiště. Jednalo se o kolejiště o rozchodu 1435 mm, postavené na počátku srpna 1970 v délce 1500 metrů, které bylo sestavené z plochých ocelových desek. Závěr byl jednoznačný, že tento typ kolejiště není pro báňské podmínky vyhovující. Jako důvody byly uvedeny, obtížná výměna desek, technické potíže při kolejových přestavbách, špatná stabilita kolejiště při déletrvajícím deštivém počasí a časté vykolejování vlakových souprav. Dne 22.9.1972 bylo vedle tohoto kolejiště postaveno 1500 metrů normální koleje z pražců. Zkušební kolej z těchto ocelových desek bylo odpojeno a rozebráno do šrotu.

20.9.1972 doprava
Na DJŠ byly dodány nové ellok typu 26 Em1 s těmito čísly:

575  576  577  578

581  582  583  584

585  586  587  596

        597  598  

30.9.1972 skrývka
Ve tomto měsíci se odstěhovalo z Nového Sedla posledních 16 rodin. Obec Nové Sedlo, definitivně zanikla.

1.10.1972
Na DJŠ byla posuzována jedna varianta projektu pro zabudování provozu pro homogenizaci uhlí. Tato varianta projektu uvažovala s vybudováním zásobníků na uhlí v prostoru proti hradlu Š-2. Odtud pasové dopravníky měly přepravit uhlí do drtičů, které měly být zabudovány za hradlem Š-1. Od drtičů se mělo uhlí přepravit pomocí pasového mostu přes kolejiště do prostoru před hradlo Š-1. Zde se počítalo s vybudováním prostoru pro uložení 120 - 150 000 tun energetického uhlí pro komořanskou elektrárnu. Na této meziskládce měly být dva kolesové nakladače, které by podle potřeb nakládaly toto energetické uhlí na soustavu pasových dopravníků, které měly vést ke kotlům do komořanské elektrárny. Po přehodnocení dalších variant byla varianta na DJŠ zamítnuta.

21.10.1972 doprava

Na DJŠ byly dodány další ellok typu 26Em1 s těmito čísly:

599  600  601  602

603  604  605  606 

26.10.1972 skrývka
Kolem osmé hodiny v ranní směně se začaly v místě těžby D-800/R-3 vytvářet trhliny v planýrce pod "bagrovými" kolejemi. Řidič stroje tyto včas zpozoroval. Odjel z tohoto místa do nové figury. Tam po odtěžení několika vlaků opět zpozoroval další nové trhliny pod "bagrovými" kolejemi. Některé trhliny se začaly objevovat i pod provozními kolejemi pro vlakové soupravy. Proto se rozhodl opět změnit postavení D-800 a začal transportovat do další figury. Po zdvižení korečkového vodiče zahájil transport. V tomto okamžiku za kabelovým vozem vyjel velký skluz zeminy a figura se začala zatrhávat směrem k rýpadlu. Proto řidič rýpadla zvolil nejvyšší transportní rychlost směrem na VČSA. Elektrikář během transportu vyřadil všechny koncové vypínače, které měly vliv na transport D-800. Při tomto pojíždění D-800 se neustále za rýpadlem vytvářely další a další nové skluzy. Korečkové rýpadlo v koncové partii 4. skrývkovém řezu zajelo až na neposunutou kolej. Tam došlo k vytržení kabelu 6 kV ze svorkovnice z kabelového bubnu a D-800 zůstal stát. Shodou okolností se za rýpadlem přestaly vytvářet nové trhliny a skluzy. Za rýpadlem směrem k hradlu Š-5 zůstala figura v délce 650 metrů s množstvím trhlin a vyjetých skluzů. Tato mimořádnost byla jedním s dalších signálů pro urychlenou záměnu korečkového rýpadla D-800/R-3 za kolesové rýpadlo K-1000/K-23 z VČSA.

13.12.1972 skrývka
Začaly přípravy na předání korečkového rýpadla D-800/R-3. Toto předání spočívalo v propojení provozního kolejiště mezi DJŠ a VČSA. Dále pak v přípravě administrativních podkladů. Potom byly provedeny pohovory s osádkou D-800, které se týkaly jejich převodu na VČSA. (Z celé osádky čítající 15 zaměstnanců, zůstalo na DJŠ pět zaměstnanců.)

22.12.1972 skrývka
Z VČSA na PÚ-S přetransportovalo kolesové rýpadlo K-1000/K-23 a zůstalo stát na demarkaci.
29.12.1972 skrývka
Korečkové rýpadlo D-800/R-3 přetransportovalo z PÚ-S DJŠ na VČSA a zůstalo stát za demarkací.

1973
1.1.1973 skrývka
Na PÚ-S bylo zahájeno provozování nového střediska odvodňování. Jeho vedoucím byl jmenován ing. Zdeněk Zatloukal a mechanikem byl určen Jan Burda. Organizačně toto středisko podléhalo stále PÚ-S.

2.1.1973 skrývka
Mezi DJŠ a VČSA proběhlo vzájemné administrativní předání rýpadel D-800/R-3 a K-1000/K-23.
20.1.1973 doprava
Na PÚ-D bylo zprovozněno nové Š-8A, které bylo umístěno v blízkosti bývalého hradla Š-8. Toto hradlo zabezpečovalo těžbu pro PÚ-Z3, které ještě nebylo v této době zprovozněno.

1.2.1973 zakládání
PÚ-Z převzal lokalitu bývalého dolu Vrbenský, která dostala pojmenování PÚ-Z3. Zakládání zeminy se začalo s lopatovými rýpadly E-2/R-444 a E-2,5/R-494. Zástupcem vedoucího zakládání pro PÚ-Z3 byl jmenován Jiří Frydrych.

31.5.1973 doprava
Na DJŠ byly dodány další ellok s těmito čísly:

 613   614   615   616   617

 618   619   620   621   622

     623   624   625   626

1.7.1973
DJŠ převzal do své režie odvodňování dolu. Do 30.6. 1973 financoval toto odvodňování DVIL n.p. 
31.7.1973 doprava
Na DJŠ byly dodány nové ellok s těmito čísly: 


607, 611, 627, 628, 629, 630, 631, 632 a 633.

1.12.1973 doprava
Do provozu byla uvedena v prostoru hradla Š-1 rozmrazovací stanice Ta vozů. Toto pracoviště bylo známo pod názvem "tryskáč". Pro ohřev a uvolňování nálepů v Ta vozech, byly používány horké výfukové plyny z letadlového tryskového motoru.

10.12.1973 lom

Na DJŠ proběhlo schvalovací řízení týkající se uvedení do provozu nového kolesového rýpadla typu KU-300S/K-69.

1974
19.2.1974 lom
Do zkušebního provozu bylo zasazeno nové kolesové rýpadlo KU-300S/ K-69 na dobu 28 dnů.

18.3.1974 lom

Po zkušební těžbě se vrátilo na montážní místo KU-300S/K-69 k odstranění garančních závad.

1.5.1974 lom
Po odstranění garančních závad vyjelo z montážního místa do těžby kolesové rýpadlo KU-300S/K-69. Bývalé montážní místo se začalo upravovat pro potřeby PÚ-Ú a vznikal zde "cech montáží".

4.7.1974 skrývka

Ve 12.50 hod. došlo na 2. skrývkovém řezu k bočnímu skluzu z kterého se vykutálel velký blok zeminy. Ten narazil do kabiny řidiče stroje K-800/ K-54 a poškodil celou její konstrukci. 

12.7.1974

Na DVIL n.p. se konalo jednání o další budoucnosti kolejové dopravy na DJŠ. Při toto jednání bylo také mj. dohodnuto, že na DJŠ bude zřízen dopravní dispečink.

16.9.1974 zakládání

V souvislosti s dalším rozšiřováním velebudické výsypky byla zrušena obec Kamenná Voda, kde žilo 31 obyvatel v 11 domech.

1.10.1974
Pro pohotovostní účely a pro zajištění střídání osádek v nepřetržitém provozu bylo vyčleněno osobní terénní vozidlo GAZ M-69. Jeho činnost řídil dispečink DJŠ.

28.10.1974 skrývka

Ve 12.10 hod. se stala na K-1000/K-29 na 5. skrývkovém řezu havárie. Při těžbě se zbortila konstrukce horní stavby, která držela kolesový výložník a kabinu řidiče stroje. V době zřícení této konstrukce měl řidič stroje kabinu asi ve výšce 10ti metrů. Při dopadu kabiny na pojezdovou pláň, utrpěl řidič K-29 úraz na páteři.

1975

1.1.1975 skrývka
Ke středisku odvodnění, které bylo součástí PÚ-S, bylo přičleněno středisko vrtných a trhacích prací z PÚ-L. Tato centralizace souvisela s předběžnou možností vytvoření nového PÚ, který by se zabýval odvodňováním a trhací prací.

20.1.1975

ONV v Chomutově vydal pro obec Pohlody stavební uzávěru. Skrývkové řezy z DJŠ se blížily k této obci.

1.2.1975 zakládání

Na PÚ-Z3 začala těžba zbytkových zásob uhlí v prostoru před bývalou obci Třebušice s postupem na bývalou obec Hořany. Tato lokalita měla název Šverma 2. Nejprve se provedlo odtěžení malé mocnosti nadložních zemin a pak začala vlastní těžba uhlí. Nejprve bylo uhlí nakládáno do Ta souprav. Při douhlování byla odváženo nákladními auty z ČSAD Litvínov.

3.3.1975 skrývka

Při dalších manipulacích se zabořeným rýpadlem K-1000/K-25, došlo k jeho dalšímu nebezpečnému náklonu od osy o 11,7%. Vlivem tohoto náklonu, nastal radiální posun horní stavby a otočové háky byly opřeny o otočový věnec. Proto konstrukce horní stavby byla pomocí ocelových lan sesvorkována s konstrukcí dolní stavby. Jedno lano bylo vytaženo na 2. skrývkový řez. Toto napnuté lano bylo zavěšeno za stojící buldozer DET-250, který tak částečně jistil stabilitu horní stavby. Pak byly prováděny velké zemní práce. Vyhrnovalo se bahno od pojezdových housenic pod které se ukládaly staré dřevěné pražce z bývalého kolejiště po D-800/R-3. Tuto havárii také dozoroval OBÚ v Mostě, který ji kvalifikoval jako "havárii".

7.3.1975 skrývka
Tohoto dne byly ukončeny přípravné práce související s vyproštěním zabořeného rýpadla K-1000/K-25. Za dodržení zvláštních opatření a za pomocí vyprošťovacích tanků, vyjelo rýpadlo K-25 ze zabořeného prostoru a dojelo na montážní místo k provedení generální opravy.

31.3.1975 doprava

Na DJŠ bylo dodáno dalších 14 nových ellok s těmito čísly: 637, 638, 639, 640, 641, 642, 643, 644, 645, 646, 647, 648, 649 a 650.

1.6.1975 údržba

Po kolaudaci byla uvedena do užívání nová dílna pro opravy pomocné mechanizace (OPP) nazývaná také "housenkárna".

3.6.1975
Před čtrnáctou hodinou došlo v ZSK Fortuna k požáru v důsledku prasknutí přívodního potrubí s předehřátým mazutem. Požár se rychle rozšířil na celou výrobní halu. Přes okamžitý zásah hasičů došlo po necelé hodině k zborcení ocelové střešní konstrukce na strojní zařízení v hale. Škoda byla odhadnuta přes 100 miliónů Kčs. ZSK Fortuna již další provoz neobnovil. DJŠ dodával do ZSK vybrané keramické jíly z určených partií na skrývkových řezech.

11.6.1975
V 10.00 hod. byly na nádvoří dolu soustředěny všechny služební motocykly. U  motocyklů byla provedena technická prohlídka, která souvisela s připravovanou centralizací autodopravy na DVIL n.p. od 1.1.1976.

1.7.1975 údržba
Po kolaudaci byly dány do užívání nové koupelny.

1.7.1975 skrývka
PÚ-S předal PÚ-L kolesové rýpadlo KU-300/K-63. Tento převod souvisel s budoucí koncepcí další výstavby kolesových rýpadel řady KU-300 pouze pro PÚ-L. 
1.7.1975 lom

PÚ-L předal PÚ-S kolesové rýpadlo K-1000/K-29.

1.7.1975 

Do provozu byl uveden dopravní dispečink, zatím v ranních 12ti hod. směnách.

31.7.1975
Ve velké zasedačce se konaly pohovory se zaměstnanci se kterými se uvažovalo pro převod na nový PÚ-OSP.

31.7.1975 zakládání

V souvislosti s rozšiřováním velebudické výsypky došlo k likvidaci obce Stránce s šesti domy.

1.8.1975 skrývka
* Na DJŠ byl vytvořen nový prozatímní PÚ-OSP, zatím ve stálé podřízenosti PÚ-S. Vedoucím střediska OSP byl jmenován František Houška.

* Do nepřetržitého provozu byla uvedena vrtná souprava Böhler.

31.8.1975 skrývka

* Ve výrobním odboru byla zpracována technická zpráva o malé železniční přeložce mezi stanicemi Holešice a Vrskmaň.

* PÚ-L převedl středisku OSP, všechny základní prostředky související s vrtnýma a trhacíma pracema.

* Do prostoru budoucího zářezu, byly dovezeny některé části lopatového rýpadla E-2,5/R-520. V dokumentaci tohoto rýpadla stálo, že jako úplně nové, provádělo různé práce nakládací práce na překladišti v Čierné nad Tisou. (viz 10.6.1976)
1.10.1975 doprava

Všechny LH soupravy byly doplněny o 2 LH vozy a skrývkové ellok začaly tahat 12 LH vozů.

10.10.1975 skrývka 

V 6.45 hod. utrpěl smrtelný úraz kolejář PÚ-S Ladislav Pošvanc. Na 2. skrývkovém řezu prováděl samostatně na prázdné koleji ke K-800/K-54 opravu kolejového styku. Přijíždějící LH soupravu přehlédl a ta jej přejela a na místě usmrtila.

18.11.1975 skrývka
Železniční přeložka mezi stanicemi Holešice a Vrskmaň, byla usnesením č.326/75 zařazena jako závazný úkol vlády ČSSR.

1976

1.1.1976 OSP

Na DJŠ vznikl nový provozní úsek "Odvodnění a střelných prací" (PÚ-OSP). První vedení PÚ-OSP pracovalo v tomto složení:

* vedoucí PÚ-OSP: 



František Houška

* zást. vedoucího PÚ-OSP a str. mechanik: 
Jan Burda

* revírník odvodnění předpolí: 


Václav Matějovský

* revírník odvodnění řezů: 


Bohumil Karfiol

* elektro mechanik: 



Jaroslav Goll

* technický vedoucí odstřelu: 


Zdeněk Kavan

31.3.1975

Z inventarizace pohyblivého kolejiště vyplynulo, že na DJŠ je:

PÚ-S  35 560 m

PÚ-L  23 740 m

PÚ-Z  20 370 m
DJŠ   79 670 m

1.4.1976 údržba

Po kolaudaci byla dána do užívaní "rozvodna lom".

1.5.1976 skrývka
V tento den měla být zahájena těžba na malé železniční přeložce mezi stanicemi Holešice a Vrskmaň. Z organizačních důvodů byla zahájena 1.7.1976.

13.6.1976 skrývka
Na 4. skrývkovém řezu bylo zjištěno, že se v pojezdové pláni vyplavují vodonosné písky. Při vyplavení těchto písků vznikl v planýrce kráter hluboký 1,5 - 5 metrů a šířce 0,5 - 1 metrů, který se ihned zaplnil vodou. Na první pohled tato hladina vody na planýrce se jevila jako bezvýznamná louže. Na celou záležitost se přišlo jednostranným zapadnutím buldozeru do takovéto louže při úpravě planýrky za K-1000/K-25. Proto byla ohledána celá pojezdová pláň na 4. a 5. skrývkovém řezu a těchto kráterů bylo nalezeno celkem dvanáct. Z tohoto důvodu byl vydán zákaz chůze všem zaměstnancům po planýrkách těchto řezech. Při deštích byly tyto krátery nezjistitelné a mezitím se vytvářely další. Tyto jevy ustaly až po odhrabání těchto částí řezů. Tyto zvláštnosti souvisely s neutěšenými hydrogeologickými poměry na DJŠ.

1.7.1976 skrývka

Na zářezu byly dokončeny zemní práce související s navážením náspu, stavby nového kolejiště a betonování mostních patek pro přemostění tratě ČSD. 
14.7.1976 skrývka
Na zářezu byla za přítomnosti techniků z ČSD provedena zatěžkávací zkouška mostu přes trať ČSD. O této zkoušce byl sepsán protokol, který povoloval používání tohoto přemostění.

21.7.1976 skrývka

Na zářezu, lopatové rýpadlo E-2,5/R-520 přetransportovalo ke kolejišti a zůstalo stát. Dokončovala se výstavba kolejiště na přemostění kolejí ČSD a na náspu k tomuto mostu.

27.8.1976 skrývka
Ve 14.00 hod. zahájilo lopatové rýpadlo E-2,5/R-520 těžbu na malé železniční přeložce mezi stanicemi ČSD Vrskmaň a Holešice.
30.8.1976 skrývka

Na zářezu došlo v 17.30 hod. v oblasti slaboproudé techniky k mimořádnosti mezinárodního rozsahu. Při těžbě byl lopatovým rýpadlem E-2,5/R-520 přetržen mezinárodní telefonní kabel, který měl částečně i vojenský charakter. Tento kabel mj. propojoval některá vojenská stanoviště v rámci Varšavské smlouvy. Na zářez se urychleně dostavilo několik vysokých techniků z telekomunikací a dva důstojníci z generálního štábu ČSLA z Prahy. Na opravě kabelu se začalo ihned pracovat a trvala pět dní.

1.9.1976 OSP

PÚ-OSP se s vedením i zaměstnanci přestěhoval do nového buňkoviště na druhou stranu dolu pod nádraží ČSD obce Vrskmaň. Předtím vedení tohoto úseku sídlilo v prostorách kantýny PÚ-S.

6.9.1976 skrývka
Na zářezu byla ve večerních hodinách dokončena oprava přetrženého mezinárodního telefonního kabelu.

4.10.1976 skrývka

Ve 20.25 hod. došlo při těžbě na zářezu k druhému přetržení mezinárodního telefonního kabelu lopatovým rýpadlem E-2,5/R-520. Opakovaly se obdobná opatření, související se stejnou událostí jako ze dne 30.8.1976.

11.10.1976 skrývka

Na zářezu došlo dopoledne k třetímu přetržení mezinárodního telefonního kabelu. Následujícím šetřením bylo prokázáno, že DJŠ tuto mimořádnost nezavinil.

15.10.1976 skrývka

V 11.00 hod. na zářezu zahájilo těžbu druhé lopatové rýpadlo  E-2,5/R-447. Zároveň s tím, začalo být trvale obsazováno koncové hradlo Š-42.

1977

13.1.1977 skrývka
V předpolí zářezu byla dokončena přeložka mezinárodního telefonního kabelu. Jednalo se o důvěrnou akci, protože tento telefonní kabel byl využíván i pro vojenské účely varšavské smlouvy.

9.3.1977 skrývka
Při vyjíždění naložené LH soupravy ze zářezu od lopatového rýpadla E-2,5/R-447 si strojvedoucí nevšiml, že mu vykolejil jeden LH vůz. Ten natáhl až ke koncovému hradlu Š-42, kde se na výhybce převrátil. Nechybělo mnoho a tento LH vůz se mohl z mostu zřítit na kolejiště ČSD, kde byl velmi hustý provoz.

30.5.1977 doprava 

U pískovny přejet a usmrcen vlakem neznámý člověk, který nebyl zaměstnancem DJŠ. Zřejmě náhodně zabloudil do této části DJŠ.

28.8.1977 skrývka

V období 23.- 28.8.1977 nastaly na severu Čech velké a dlouhotrvající deště. Těžba na zářezu byla už po prvních dnech dešťů zcela zastavena. Osazenstvo zářezu bylo rozděleno do kolejářských čet, aby se zvládly následky těchto dešťů na skrývkových řezech. I přes tyto opatření, byla na několik dní, vždy na některém ze skrývkových řezů těžba zcela zastavena. Po celé toto období byla těžba úplně zastavena na 1. skrývkovém řezu, kde nebylo vůbec možné zajistit kolejový provoz.

14.9.1977

V Kyjicích se konala občanská schůze, jejímž tématem byla další budoucnost obce z hlediska dalších těžeb DJŠ. Na této schůzi zastupoval DVIL k.p. ing. Josef Novák a DJŠ Jan Burda. Občanům vysvětlili, že jejich obec nespadá do likvidačních záměrů. To podložili důlními mapami na kterých byly naplánovány těžební postupy do roku 2000. (Paradoxem na celé této záležitosti bylo, že v září 1978 nestál v Kyjicích ani jeden dům. Obec byla zrušena z důvodu urychlené výstavby vodní nádrže Újezd-Kyjice. Tato nádrž měla zachycovat stoletou vodu ze strany od obce Jirkov.)

21.11.1977 skrývka

V období 9.- 21.11.1977 nastaly na severu Čech dlouhotrvající deště. Ty způsobily vážné potíže při údržbě kolejišť, což se odrazilo ne celkové těžbě. Na zářezu vlivem těchto dešťů, došlo k nahromadění několika tisíc m3 vody v části ze směru od stanice Vrskmaň. Vytvořilo se zde jezero o rozměrech cca 250m x 40m o průměrné hloubce asi 2m. Toto velké množství vody zadržovala náhodně nevytěžená hráz. DJŠ zapůjčil této organizaci čerpadla k odčerpání této nahromaděné vody. Počínaly si však při této činnosti zcela neodborně. Proto odčerpání těchto vod provedl PÚ-OSP z DJŠ.

1978

2.1.1978 zakládání
* PÚ-Z obdržel dispozice, které se týkaly praktické realizace sypání a tvarování Ervěnického koridoru, včetně hrubých terénních úprav.

* V 0.15 hod. se u zakladače ZD-1800/Z-59 odtrhl spojovací most.

* Na PÚ-Z3 byla otevřena další douhlovací lokalita nazvaná Šverma 3. Jejím záměrem bylo dotěžení zbytkových zásob uhlí v prostoru pod bývalou obcí Hořany. Zpočátku se vytěžené uhlí nakládalo do Ta souprav. Douhlování se provedlo nakládáním uhlí na nákladní automobily z ČSAD Pardubice, které je odváželo do ÚUK.

13.1.1978 doprava

V 18.05 hod. ujel z depa u Š-1 z 3.koleje neobsazený lokotraktor D 202, který byl nedostatečně zajištěný proti ujetí. Při samostatné jízdě nejprve "řízl" výhybku č.105 a projel hradlem Š-1. Pak pokračoval v jízdě kolem váhy. Před hradlem D-8 "řízl angličák" a u tohoto hradla zastavil.

13.2.1978 skrývka

Ve 20.20 hod. při těžbě do mírného svahu na 5. skrývkovém řezu "vystřelila" z pojezdů E-7/R-131 základka. Rýpadlo sjelo z matrací. Potom ještě jelo asi dvacet metrů po planýrce a zabořilo se. Zůstalo stát ve velmi nebezpečném náklonu.

27.3.1978 zakládání

V 8.05 hod. u Z-1650/Z-55 na velebudické výsypce se stal smrtelný úraz výklopnímu Juraji Bárníkovi. Při vyklápění LH vozu se přes jeho hranu převalil velký kus zeminy, který jej na místě usmrtil

22.9.1978 skrývka

PÚ-S předal SSŽ v Teplicích prvních 100 metrů zářezu ze směru žel. stanice Vrskmaň.

26.9.1978 doprava

Mezi hradly Š-8 a Š-10 bylo v 18.00 hod. zprovozněno nové kolejiště na velebudickou výsypku. Prozatím ložené soupravy jezdily po novém kolejišti. Prázdné soupravy se vracely ještě přes staré kolejiště kolem hradla Š-9 u Slatinic. Později bylo toto kolejiště také zrušeno a sneseno.

30.9.1978 skrývka
V tento den byla dokončena likvidace obce Kyjice.

2.10.1978 zakládání

V 8.40 hod. utrpěli zástupce vedoucího PÚ-Z Karel Černoch a revírník PÚ-Z Zdeněk Kolařík nedaleko hradla Š-3 v koleji č.2 smrtelný úraz. Tuto kolej předtím na hradle vyloučili a pak v koleji pokračovali pěšky do provozu. Hradlařka vzápětí tuto kolej využila pro posun LH soupravy. Zajíždějící sunutá ellok s LH vozy oba techniky kráčející v kolejišti, dojela, srazila a usmrtila.

10.10.1978 skrývka

PÚ-S předal SSŽ v Teplicích zbytkovou metráž zářezu. Na tomto zářezu, PÚ-S prováděl dotěžování tzv. zbytkové kubatury, demontáž kolejiště a celkový úklid.

30.11.1978 skrývka
Podle vládního usnesení ČSSR měla být v tento den uvedena do provozu malá železniční přeložka mezi stanicemi Vrskmaň a Holešice. Na trati se stále prováděly dokončovací práce.

9.12.1978 zakládání
V obvodu hradla Š-11 v 10.15 hod. prováděli myslivci část svého honu. V loveckém zápalu stříleli zvěř bez ohledu na projíždějící vlakové soupravy. Nedbali ani upozornění revírníka, že se v tomto prostoru také pracuje. Teprve přivolaná hlídka SNB je z tohoto místa vykázala.

15.12.1978 skrývka
V 9.30 hod. se uskutečnila první slavnostní zkušební jízda prvního osobního vlaku na malé železniční přeložce mezi stanicemi Vrskmaň a Holešice. Této jízdy se zúčastnil i ministr dopravy ČSSR. Paradoxem na celé slavnosti bylo, že na tuto oslavu organizátoři opomněli pozvat zástupce z DVIL k.p. a DJŠ, kteří vlastně zajišťovali nejnáročnější část této stavby. (Od tohoto dne také začal pravidelný železniční provoz na této trati. Necelý měsíc vlaky ČSD jezdily směrem na Most přes zářez. Zpět do Chomutova jezdily přes starou trať.)

1979

26.1.1979 skrývka
V 8.40 hod. utrpěl předák kolejářů Karel Kohout těžký úraz na který krátce po převozu do nemocnice zemřel. Na 4. skrývkovém řezu prováděl pomocí buldozeru vyprošťování zasypaných kolejnic pod patou řezu. Při vytahování jedné kolejnice stál proti napružené straně. Špatně zavěšená kolejnice se z vázacího lana uvolnila a zasáhla jej do hlavy.

2.3.1979 odvodnění

V 15.20 hod. provedli střelmistři trhací práce na železničním přejezdu u lomové rozvodny. PÚ-D si objednal tyto trhací práce s cílem, odstranit těžkou práci při výměně přejezdu. Po odstřelu bylo v lomové rozvodně tlakovou vlnou rozbito 26 oken a železniční přejezd zůstal neporušený.

31.5.1979 skrývka

V tento den byla dokončena likvidace obce Holešice. Z celé obce zůstala stát škola, kterou BSM využívaly jako kanceláře. Dále zůstala stát stodola, která stála těsně u bývalého hostince U ranního slunce. Tento objekt využíval PÚ-S jako garáže pro PV3S.

18.8.1979 skrývka
V podkrušnohoří na komořansku se strhla v 16.30 hod. průtrž mračen a krupobití, které odstavilo noční těžbu na celé skrývce. Těžba v uhelném lomu byla zabezpečována s krajním vypětím.

13.9.1979
V ZK VTŽ v Chomutově se konaly oslavy Dne horníků DJŠ s tímto programem:


1) Zahájení


2) Zhodnocení hospodářských výsledků za hornický rok


3) Předání vyznamenání


4) Předání věcných odměn


5) Volná zábava

Při těchto oslavách byly zaměstnancům DJŠ předány:

3x Řád Rudé hvězdy práce

1x medaile Za pracovní obětavost.

3.10.1979 skrývka 

Ve 13.10 hod. se stal na železničním přejezdu nad skladem trhavin hromadný úraz. Řidič PV3S Jan Hanák vyvážel z pracoviště 19 věžňů a jednoho hlídače. Řidič zřejmě na tomto přehlédl přijíždějící vlakovou loženou soupravu č. 628. Tato souprava narazila do přejíždějího automobilu. Z převážených vězňů utrpělo 11 lehké úrazy a řidič PV3S utrpěl také úraz. Dne 24.10.1979 na jeho následky zemřel.

1980

8.1.1980 zakládání
V 8.30 hod, došlo k havárii na Z-1650/Z-55. Při opravě podvozků u nabírací strany musela být tato část nadzvednuta. Tato část zakladače byla bez nabíracího zařízení, tzn. že byla odlehčena. Na tuto skutečnost opomněli montéři z KSK. Zvedli tuto stranu zakladače do požadované výšky. Tím porušili rovnovážný stav a zakladač se zvrátil a rázem opřel zadní částí o planýrku. Při tomto zvrácení byl poškozen výložník, otoč výložníku a její konstrukce. Tyto části byly nahrazeny ze stejného typu zakladače, který byl zrušen na dole Šmeral. Při této havárii došlo také ke dvěma lehkým úrazům zaměstnancům z PÚ-Z, kteří v tomto okamžiku pracovali v zámečnické dílně.

10.3.1980 skrývka
Při revizi K-1000/K-29 ve 12.35 hod. došlo k těžkému úrazu. Při uvolňování turasového kola z housenic pomocí jeřábu došlo k jeho vysmeknutí z pouzder. Při kyvu turasového kola byl přimáčknut řidič rýpadla Josef Macek ke konstrukci housenic. Utrpěl zlomeniny žeber a vnitřní poranění v hrudníku.

4.11.1980 doprava
V obvodu hradla Š-2 se v 17.45 hod. srazily tři vlakové soupravy s ellok 601, 628 a 638. Nehodu zavinila hradlařka.

5.11.1980 zakládání

Na PÚ-Z3 skončilo i drobné douhlování uhelných zásob. Lopatová rýpadla provedly transporty do prostoru pod hradlo ČSD "Široký vrch". Pozvolným ústupem směrem na bývalou obec Hořany, prováděly zpětný zásyp dolu Vrbenský podle rekultivačního projektu.

1981
3.1.1981

HI DJŠ ing. Pavel Fischl, vyhlásil na DJŠ v důsledku nenadálého a prudkého tání sněhu na DJŠ "stav ohrožení". Pro PÚ-L a PÚ-S z toho vyhlášeného stavu vyplynuly zvláštní úkoly z hlediska průtočnosti vod, týkající se bezpečnosti dolu.

27.6.1981 lom
Z VČSA byl na DJŠ proveden převoz některých konstrukčních částí z kolesového rýpadla K-300/K-35. Tyto části byly použity při generální opravě K-300/K-34.

1.7.1981 TC2

Do funkce vedoucího PÚ-TC2 byl jmenován František Houška. Jeho úkolem bylo mj. připravit personální obsazení PÚ-TC2 v rozhodujících dělnických profesích před uvedením PÚ-TC2 do provozu. Toto datum se považuje za datum založení PÚ-TC2. Předtím pracoval ve funkci vedoucího PÚ-S.
14.9.1981
Z důvodů zrušení oslav Dne horníků z důvodu katastrofy na dole Pluto v louce u Litvínova, byly na PV KSČ DVIL k.p, předány zaměstnancům DJŠ tyto vyznamenání:

2x Řád Rudé hvězdy práce

1x titul Půkopník socialistické práce

1x medaile Za pracovní věrnost

1x medaile Za pracovní obětavost

4x odznak Budovatel ervěnického koridoru

21.9.1981 skrývka

V ranních hodinách došlo k těžkému zaboření rýpadla K-1000/ K-23 v prostoru bývalého pohlodského rybníka. Vyprošťování trvalo 56 hodin.

1982

2.1.1982 zakládání
Na PÚ-Z2 byl z VČSA převzat a uveden do provozu zakladač typ Z-2000/Z-78. Na DJŠ byl předán z důvodů nedostatku výsypného prostoru v souvislosti s uváděním nových TC2 do provozu.

8.- 22.1.1982
V tomto období se v podkrušnohoří vyskytovaly extrémně vysoké mrazy. Stále bylo odstavené některé rýpadlo, které provádělo rozmrazování. Během směny bylo průběžně odstavováno šest až osm ellok, které se v dílnách rozmrazovaly. Těžba skrývky výrazně poklesla.

1.4.1982 lom

Z montážního místa vyjelo z generální opravy kolesové rýpadlo K-300/ K-35. (Protože při generální opravě K-300/K-34 byla použita většina konstrukčních celků a strojního zařízení z rýpadla K-300/K-35, které bylo rušeno na VČSA, dostalo toto rýpadlo uvedené závodové číslo. Kolesové rýpadlo K-300/K-34 z DJŠ bylo protokolárně zrušeno.)

3.12.1982 doprava
Ve 23.50 hod. došlo v obvodu hradla Š-3 ke kolejové nehodě. Dvě spřažené drezíny (trolejářská a kolejářská) jedoucí od Z-2000/Z-78 narazily do ložené soupravy. Řidiči obou drezín stačili ještě včas vyskočit, ale v kabinách drezín zůstali ještě dva kolejáři z PÚ-D. Při této nehodě byli všichni zúčastněni, nějakým způsobem zraněni. Proto zůstali v mostecké nemocnici na pozorování.

1983

13.1.1983 TC-2

DJŠ provedl propojení vlečky s tratí ČSD v prostoru bývalého nádraží ve Vrskmani. Vlečka sloužila pro dovoz konstrukčních celků pro výstavbu TC-2. Údržbu a správu této vlečky prováděl PÚ-D.

1.2.1983 TC-2

Po provedené kolaudaci bylo do užívání uvedeno nové montážní místo pro výstavbu nového TC-2 pod obcí Vrskmaň.

15.3.1983 TC-2
Na montážním místě PÚ-TC2 začala po příjezdu šéfmontéra z NDR výstavba kolesového rýpadla SRs 2000/K-100.

26.3.1983
Členky Československého svazu žen z DJŠ se vracely kolem autobusem z Prahy, kde byly na brigádě v Národním divadle. Po jeho náročné rekonstrukci pomáhaly bezplatně při úklidu jeho prostor. Při jízdě směrem do Chomutova v místech před údlickou křižovatkou se kolem 19.30 hod. se autobus po bočním střetu s jiným autobusem převrátil na pravý bok do příkopu. V autobuse bylo celkem 42 žen. Z toho 3 ženy po prohlídce lékařem, zůstaly v nemocnici v Chomutově. Dalších 14 žen bylo prohlédnuto a došetřeno druhý den u závodního lékaře na DJŠ. Celá událost byla šetřena jako hromadný úraz, který se stal mimo dobývací prostor.

31.3.1983 skrývka

PÚ-S předal 5. skrývkový řez na PÚ-L. Toto předání souviselo s budoucím zahájením těžby na tzv. "0" skr. řezu.

1.4.1983 skrývka 

Lopatové rýpadlo E-7/R-155 zahájilo těžbu v těsné blízkosti ochranného pilíře tratě ČSD mezi stanicemi Holešice a Vrskmaň.

24.5.1983 skrývka

OBÚ z Mostu provedl mimořádnou prohlídku stavu stability a dodržování parametrů ochranného pilíře tratě ČSD. U tohoto pilíře vedla hrana 1.skrývkového řezu. Při této prohlídce byly nalezeny zbytky tzv. selského dobývání z minulého století. 
4.8.1983 údržba
V 9.50 hod. zpozoroval strojní mechanik Viktor Šafář, že na montážním místě BSM závodu 03 u kolesového rýpadla KU-300/ K-34, které se nacházelo pod hradlem Š-3, že v sociální budově hoří. I přes snahu požárních sborů z DJŠ, DVIL a Mostu, se uhasit tento oheň se nepodařilo. Sociální budova shořela celá. V té době stálo ještě nové kolesové rýpadlo KU-300/K-96 na tomto montážním místě, ale v bezpečné vzdálenosti od požáru. Oheň vznikl při lepení izolační lepenky na podlahu této budově.
1.10.1983 lom

Z montážního místa pod hradlem Š-3 vyjelo nové kolesové rýpadlo typu KU-300/K-96.

10.11.1983 skrývka

V 00.45 hod. přetransportovalo lopatové rýpadlo E-7/R-155 přes kolejiště ČSD na zářezu blíže ke stanici Holešice. Po přejetí bylo rýpadlo odstaveno z těžby z důvodů nevyjasněných pozemkových vlastnictví. Toto přejetí kolejiště ČSD také dozorovali technici z ČSD a neměli k jeho průběhu žádných připomínek. Dobývací prostor po uvedení R-155 do těžby byl v důlní dokumentaci označován jako "0" (nultý) řez. Důlní trať pro toto rýpadlo vedla pod jedním z malých mostů poblíž Holešic, které sloužily zhruba před padesáti lety pro koňské povozy.

1984
20.2.1984 údržba

V 15.20 hod. se stala před ellok dílnou kolejová nehoda. Tuto nehodu zavinil elektrikář, který při opravě ellok č.651 ji ponechal pod proudem a zároveň ponechal najetý přední díl. Potom odešel do dílny pro další součástku. Mezitím se ellok samostatně rozjela a narazila do posunujícího lokotraktoru. Zraněn nebyl nikdo.

7.4.1984
V Praze v Paláci kultury se konal celostátní ples horníků. Tohoto plesu se z DJŠ zúčastnilo šest zaměstnanců.

8.4.1984
Pro náhlou ztrátu výšky, přistál na louce vedle silnice z Nového závodu na PÚ-S, plachtařský letoun ze Svazarmu Most.

25.4.1984 údržba

V 9.30 hod. zpozorovali zaměstnanci LH dílny, že na této dílně začíná hořet roh střechy směrem k "foukacímu kanálu". Oheň byl jimi včas uhašen.

30.4.1984 skrývka

Lopatové rýpadlo E-7/R-155 dohrabalo hloubkový záběr pro položení kolejiště pro nový skrývkový řez. Ten byl nazýván odlehčovacím řezem a v dokumentaci byl označován jako "0" (nultý) řez.

2.6.1984
Na ervěnický koridor vyjel v 0.31 hod. první nákladní vlak ze směru z Třebušic do Chomutova. Železniční trať na tomto byla zatím vyhrazena pouze pro nákladní přepravu. Osobní vlaky zatím jezdily po staré trati.

4.6.1984
V 04.47 vjel na ervěnický koridor první osobní vlak ze směru Chomutov do Třebušic. Na staré trati ustal pravidelný železniční provoz a veškerá přeprava byla odkloněna na ervěnický koridor. V tomto úseku trati jezdily pouze pracovní vlaky, jejichž osádky se zabývaly demontáží některých drážních zařízení.

2.7.1984 skrývka

Lopatové rýpadlo E-7/R-155 zahájilo těžbu s nakládáním zeminy do LH souprav, které jezdily po bývalém kolejišti ČSD. Toto kolejiště na bývalém zářezu z Vrskamně až do hořanské zastávky bylo napojeno do systému důlní dráhy DJŠ.

29.9.1984
V ODK v Mostě se konaly oslavy Dne horníků DJŠ s tímto programem:

1) Zahájení

2) Slovo Řz DJŠ k hospodářským a těžebním výsledkům

3) Předání vyznamenání

4) Předání věcných odměn

5) Zdravice hostů

6) Závěr

             7) Volná zábava

Při těchto oslavách Dne Horníků byly zaměstnancům DJŠ předány tyto vyznamenání:

2x Řád Rudého praporu práce

6x medaile Za pracovní obětavost

3x medaile Za pracovni věrnost

(Důvodem oslav Dne horníků DJŠ v Oblastím domě kultury, byly stálé připomínky zaměstnanců bydlících v Mostě. Stěžovali si, že se tyto oslavy pořádají pouze v Chomutově. Po skončení těchto oslav bylo zjištěno, že z celkové částky zaplacené za tyto oslavy, pohltilo nájemné za prostory v ODK cca 40%. Dále, pozdním termínem konání těchto oslav byly vinni organizátoři, protože tyto termíny se zajišťovaly s ročním předstihem, na což zapomněli.)

15.10.1984 TC2

Z montážního místa pod obcí Vrskmaň, vyjelo do provozu kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100 a zakladač ZP-6600/Z-93 po připravených transportních trasách do míst zasazení na 1.skrývkový řez. 

26.10.1984 TC2

V 15.10 hod. byly SRs-2000/K-100 vytěženy první kubíky zeminy, které projely celou soustavou DPD, až k ZP-6600/Z-93.

20.11.1984 doprava
V 7.36 hod. byl v kolejišti mezi hradly Š-1 a Š-5 nalezen přejetý a usmrcený kolejář PÚ-D Antonín Stuchl. Šetřením bylo zjištěno, že šlo o sebevraždu. 

1985
1.1.1985
Od Nového roku bylo na DJŠ zavedeno nové očíslování řezů:

do 31.12.1984   
od 1.1.1985
 "O" řez


1.skr.řez 

"0" řez


2.skr.řez

1.skr.řez

3.skr.řez

2.skr.řez

4.skr.řez

3.skr.řez

5.skr.řez

4.skr.řez

6.skr.řez

5.skr.řez

7.skr.řez

6.skr.řez

  I.uh.řez

  I.uh.řez

 II.uh.řez

 



 II.uh.řez

III.uh.řez

III.uh.řez

IV.uh.řez

    "O" = odlehčovací řez 

     "0" = nultý řez

Přečíslování řezů bylo provedeno pro stálé se zvyšování skrývkových těžebních horizontů směrem na obec Strupčice a pro stále táhlé stoupání uhelné sloje.

7.2.1985 skrývka
V 6.00 hod. byl zahájen kolejový provoz přes hradlo Š-6. Zpočátku zajišťovalo hradlo Š-6 soupravy pro E-7/R-155, které těžilo na 1.skrývkovém řezu.

12.9.1985
V novém rekreačním středisku DVIL k.p. v Srní, byli v rámci solidarity se stávkujícími horníky v Anglii, ubytováni pozvaní horníci i s rodinami. V tento den PV ROH uspořádal diskusi s těmito horníky. Této akce se zúčastnil jeden člen ZV ROH DJŠ.

15.9.1985
Pozvaní angličtí horníci požili více alkoholu, než je únosné a v rekreačním středisku Srní zdemolovali část ubytovacího zařízení. Tento případ byl před veřejností a zaměstnanci DVIL k.p. a SHD pečlivě utajován. Jakékoliv zmínky o této mimořádnosti byly na různých jednáních dementovány jako pokus o pomluvu pozvaných hostů a mezinárodní dělnické solidarity

25.9.1985
PV ROH projednával také na svém zasedání kritiku pracujících, že při oslavách Dne horníků se vykytují tzv. izolační sklony vedení dolů a úpraven. Ty spočívaly v tom, že tito technici měly po skončení oficiální části objednány různé salónky, kde se převážně po dobu oslav zdržovali. Tím se "izolovali" od ostatních pracujících. PV ROH odhlasoval usnesení, že tato kritika je oprávněná. Usnesl se, že napříště vedení z jednotlivých dolů a úpraven bude společně na sálech s ostatními pracujícími.

1986

16.7.1986 skrývka
Ve 12.30 hod. nahrábl na 1. skrývkovém řezu na 1. lávce, řidič stroje
K-1000/K-23 Stanislav Nedvěd nevybuchlou leteckou bombu z 2. světové války. Nejprve ji považoval za neohlášený zapažený vrt. Při dalším projetí rádiusu zjistil, že tento domnělý vrt má zelenou barvu s anglickými nápisy. Již také odkrytý tvar tohoto tělesa potvrzoval, že jde o bombu. Ihned tento stav nahlásil revírníkovi směny, který řídil další činnost. Ihned byla přerušena těžba rýpadla K-23 a zároveň bylo toto rýpadlo odtransportováno do bezpečné vzdálenosti. V 15.50 hod. přijel na DJŠ pyrotechnik v krajské správy SNB. Ten provedl adjustaci této letecké bomby. Pak byla tato bomba naložena jeřábem na nákladní automobil s pískem. Za bezpečnostních opatření, které zajišťoval SNB z Mostu, byla bomba odvezena do bývalé pískovny u Údlic u Chomutova, kde byla odpálena. Šlo o leteckou bombu o hmotnosti 400 liber.

13.9.1986
V ZK VTŽ v chomutovském divadle se konaly oslavy Dne horníků DJŠ. Oslavy byly řízeny tímto programem:

1) Zahájení

2) Zhodnocení hornického roku

3) Předání Řádu Rudého praporu práce dolu Jan Šverma

4) Předání vyznamenání

5) Předání věcných odměn

6) Zdravice hostů

7) Závěr

8) Volná zábava

Při těchto oslavách byly zaměstnancům DJŠ předány tyto vyznamenání:

1x Řád Rudého praporu práce

1x Řád Rudé hvězdy práce

2x medaile Za pracovní obětavost

1x medaile Za pracovní věrnost

3x odznak Budovatel ervěnického koridoru 

(DJŠ obdržel Řád Rudého praporu práce za trvale dosahování vysokých těžeb)
12.11.1986 skrývka
V 17.15 hod. se utrhlo na K-1000/K-29 protizávaží kolesového výložníku. Sjelo z horní polohy a nárazem vážně poškodilo spodek konstrukce horní stavby. Oprava trvala až do února 1987.

1987

29.5.1987 lom

Zemřel Jan Klimeš, truhlář z PÚ-L, který patřil mezi dárce krve, kteří ji darovali nejpočetněji a to i v rámci ČSSR. Daroval ji celkem 92x.

19.6.1987 doprava
Ve 3.20 hod. v obvodu hradla Š-3 najela sunutá ložené ellok č.602 do stojící sunuté ložené ellok č.650. Náraz byl tak silný, že dvě korby prvních LH vozů před elok č.650 se vyhrnuly na kapotu a kabinu strojvedoucího této lokomotivy. Utržené podvozky z těchto LH vozů zůstaly různě poházené v okolí nárazu. 

1.7.1987 zakládání
Zakladač ZD-1250/Z-51 ukončil v 8.20 hod. těžební činnost na PÚ-Z1. Zahájil několika kilometrový transport na demontážní místo poblíž rozvodny u hradla Š-11. (Do provozu vyjel 7.11.1949 z montážního místa u Třebušic. Jeho základní montáž již začala za 2. světové války v roce 1944.)

30.9.1987 skrývka
V 9.50 hod. natěžilo kolesové rýpadlo K-1000/K-23 poslední LH soupravu a zahájilo transport na demontážní místo do předpolí PÚ-S. Poblíž ještě stojící národní školy po bývalé obci Holešice, bylo zřízeno šrotovací místo. 

(Zde rýpadlo K-1000/K-23 stálo několik týdnů. Pak k tomuto šrotovacímu místu byla postavena kolej pro přísun ČSD vozů. Pak bylo zahájeno jeho šrotování.) 
6.10.1987

V restauraci Luna v Mostě se konal společný rozlučkový večer osádek rýpadla K-1000/K-23 a zakladače ZD-1250/Z-51 u příležitosti definitivního ukončení těžby těchto strojů.

20.10.1987 zakládání
Na PÚ-Z1 dokončil zakladač ZD-1250/Z-51 transport na demontážní místo u hradla Š-11 poblíž rozvodny. Tam byl odstaven a vyčkával na další rozhodnutí související s jeho likvidací.

17.11.1987
U příležitosti 70.výročí VŘSR se konal v rekreačním středisku v Boleboři slavnostní večer, který pořádala zavodní odbočka SČSP.

(Po skončení tohoto večera se bez vědomí organizátorů vzdálil z rekreačního střediska jeden z jeho účastníků Jiří Bureš. V lese zabloudil a potom v něm usnul. Do rána zemřel v lese na silné podchlazení. Na oznámení, které provedli organizátoři ještě ten večer, jej další den, našla Horská služba Krušných hor.)

1988
29.3.1988 údržba
Ve 13.45 hod. při bouřce uhodil blesk do kobky č.21 u holešické rozvodny. Část DJŠ byla dvě hodiny bez proudu.

8.5.1988 lom 
Před 20tou hodinou se řidiči stroje Vojtěchu Vetrákovi udělalo nevolno. Při odvozu z rýpadla KU-300/K-69 ustala u něj srdeční činnost. I přes prováděné oživovací pokusy se k životu neprobral.

2.7.1988 skrývka
Na demontážní místo k odstavenému rýpadlu K-1000/K-23 v předpolí byla zprovozněna příjezdní kolej pro přistavování ČSD vagónů. Tím se začalo se šrotováním tohoto rýpadla.

11.7.1988 doprava
PÚ-D převzal od traťové distance ČSD v Chomutově kolejiště od hradla Dolní rybník u Otvic až do Vrskmaně. Toto kolejiště obdrželo statut vlečky a spravovalo ji traťové hospodářství z PÚ-D. 

13.7.1988
PV ROH na svém zasedání zabezpečoval volby do Shromáždění do státního podniku SHD. Z celkového počtu 480 delegátů, bylo z DVIL v.o.j. do tohoto shromáždění delegováno 106 zástupců. 16 delegátů bylo z DJŠ.

28.7.1988
Na DJŠ se konala celozávodní konference ZV ROH, která reagovala na organizační změny v SHD s.p. a DVIL v.o.j.

30.9.1988
V rámci DVIL v.o.j. se konaly na všech jeho závodech volby do Shromáždění při státním podniku SHD. Z DVIL bylo do tohoto shromáždění voleno 106 delegátů z celkového počtu 480 delegátů. Tyto volby se konaly v období 26.- 30.9.1988.

1989
1.1.1989

Při státním podniku SHD byla provedena organizační změna v jeho řízení. Jednotlivé podniky se opět vrátily ke způsobu koncernového řízení.Byl zrušen název DVIL v.o.j. a opět zaveden dříve používaný název DVIL k.p.

28.1.1989 TC2

U PD č.1 shořela v 11.40 hod. buňka přestavbářů pasových dopravníků.

8.2.1989

V návaznosti na pražský "Palachův týden" došlo k mohutné explozi neznámé výbušniny v areálu Krajského národního výboru. V této souvislosti byli prověřováni všichni zaměstnanci v severočeském kraji, kteří měli přístup k jakýmkoliv trhavinám. Tak tomu bylo i na DJŠ. Všichni střelmistři museli prokazovat, kde se v tuto dobu pohybovali. Zároveň jim byl odebrán vzorek vlasů. (Později tj. po roce 1989 bylo zveřejněno, že tento výbuch zinscenoval KV KSČ a StB k zastrašení opozičních sil.)

1.7.1989 doprava
Do provozu byly uvedeny ellok č 719, 720, 721, 722 a 723.

31.10.1989
V tento měsíc dosáhly politické nepokoje v NDR takového rozsahu, že jeho obyvatelé prováděli hromadné emigrace, formou průniku na velvyslanectví západních států. Tyto státy  zajišťovaly po dohodě s ČSSR, převoz emigrantů po tratích ČSD do NSR, a to vždy v nočních hodinách. Velmi často se v tomto měsíci stávalo, že zaměstnanci DJŠ, a i z jiných dolů přijížděli do zaměstnání velmi pozdě. Tyto mimořádné vlaky s emigranty z NDR měly výhradní přednost.

17.11.1989
V Praze a následně po celé ČSSR nastal politický převrat. Od tohoto data docházelo k postupným změnám v politickém a hospodářském systému.

18.11.1989
V ZK v Chomutově se konala celozávodní konference CZV KSČ. Delegátem z KV KSČ z Ústí na Labem, byl počátek politického převratu v Praze a v ČSSR kvalifikován jako bezvýznamná revolta, která bude do večera potlačena.

21.11.1989
Na DJŠ se na jednotlivých provozních úsecích ustavily první skupiny Občanského fóra, které vystupovaly proti činnosti CZV a ZO KSČ a ZV ROH na dole.

23.11.1989
Na DJŠ byly zorganizovány v období 21.- 23.11.1989 nové volby do dílenských výborů ROH. Tyto volby měly oslabit vliv CZV a ZO KSČ v těchto odborových orgánech, kde měla tato strana vždy většinové zastoupení.

29.11.1989
Na DJŠ bylo na všech provozních úsecích zveřejněno svědectví o pražských událostech.

31.12.1989
Na DJŠ byly zrušena politická činnost KSČ.

1990

1.1.1990
Od Nového roku byl zrušen SHD s.p. Původní organizace SHD s.p. byla rozdělena do 14ti samostatných podniků.

2.1.1990
Po politickém tlaku, který se vyznačoval konáním různých mítinků, porad, schůzí a zasedání z popudu jednotlivců i skupin zaměstnanců, vydal Řz DJŠ opatření v němž zakázal jakoukoliv politickou činnost na DJŠ. Tento zákaz se netýkal činnosti odborů. Objevovaly se totiž snahy, týkající v zakládání výborů z různých politických stran na dole.

25.1.1990 TC2
V ZK DJŠ v Chomutově se konal odborový úsekový aktiv PÚ-TC2. Na tomto aktivu byly projednány nové zásady demokratického řízení celého provozního úseku. V závěru tohoto aktivu vedoucí PÚ-TC2 Vladimír Peroutka tyto snahy jednoznačně odmítl. Požadoval, aby skupina iniciátorů převzala i hmotnou odpovědnost. Ti se však od tohoto požadavku distancovali. Řízení PÚ-TC2 zůstalo v předešlé organizační linii.

31.1.1990 doprava
Z PÚ-D byly na důl Obránců míru v Dolním Jiřetíně převedeny ellok č. 581 a 582.

1.2.1990 lom
Při pojíždění rýpadla E-7/R-152 v bahnitém terénu došlo k poruše na pojezdovém ústrojí. Oprava trvala do 30.3. 1990.

1.2.1990 lom a skrývka
PÚ-S převzal od PÚ-L 6. skrývkový řez.

1.2.1990

* Na DJŠ byla ze zaměstnanců DJŠ ustavena ekologická komise pro ochranu životního prostředí.

* ZV ROH bylo předběžně rozhodnuto, že restaurační prostory v ZK v Chomutově budou pronajaty soukromé firmě. RaJ v Kadani dostaly výpověď, které tyto prostory dosud využívaly. Dále bylo dohodnuto, že soukromá firma bude, která povede v ZK tuto restauraci, bude ZV ROH platit 20 000 Kčs ročně a 2% z ročního zisku.

29.3.1990
Ve velké zasedačce se konala konference ZV FOS DJŠ. Na této konferenci byl projednáván návrh přejmenování dolu Jan Šverma. Tento návrh nebyl schválen. Konference však mj. schválila přejmenování podniku z DVIL k.p. na DÚK k.p. (Doly a úpravny Komořany)
11.4.1990
Na DJŠ se konala od 11.50 do 12.00 hod. výstražná stávka se zastavením práce a houkáním sirén a píšťal. Tuto stávku iniciovaly odbory a konala se na podporu požadavku Občanského fóra z ČKD Polovodiče Praha. Toto OF požadovalo, aby majetek KSČ byl převeden do rukou státu.

19.4.1990
Na náměstí v Mostě se konala demonstrace asi 4000 horníků ze všech mosteckých dolů, která nesouhlasila se zrušením hornických výhod. Této demonstrace se zúčastnili i zaměstnanci z DJŠ.

7.7.1990 TC2

Na SRs-2000/K-100 byl na pase č.1 uveden do provozu drtič kusů. Zpočátku byl jeho provoz velmi poruchový. Později splňoval těžební požadavky.

19.7.1990
V ZK v Chomutově se konalo společné zasedání vedení DÚK k.p. a POR FOS DÚK, kde se mj. projednávala i otázka další budoucnosti tohoto závodního klubu.

6.9.1990
ZV FOS projednával na svém zasedání osamostatnění DÚK k.p. a jeho vytržení ze struktury SHD s.p.

8.11.1990
Ve velké zasedačce se konala mimořádná konference ZV FOS DJŠ. Hlavním bodem jednání byla otázka další budoucnosti závodního klubu v Chomutově. Na závěr bylo rozhodnuto, že si ZV FOS klub ponechá a využije jej ke komerčním účelům.

1991

1.1.1991
Záznamem v úředním rejstříku u Krajského soudu v Ústí nad Labem, změnil úředně svůj název DVIL k.p. na DÚK k.p. i když tento název začal používat v průběhu roku 1990.

19.3.1991
V ZK v Chomutově se konal aktiv Klubu důchodců, kteří pracovali na DJŠ. Na tomto aktivu se také projednávala otázka budoucnosti závodního klubu. Důchodci rozhořčeně nesouhlasili se způsobem, jak je ZV FOS DJŠ nakládáno s jeho dalším osudem. Důrazně připomněli, že jsou to právě oni, kteří především svou brigádnickou činností tento klub zhodnotili. Jistý čas, byl tento jejich argument brán na zřetel při dalších jednáních o závodním klubu.

3.7.1991
* POR FOS PHNG DÚK zrušil všechny rekreace do Jugoslávie z důvodu začínající občanské války v této zemi.

* Ve 2.20 hod. bylo ohlášeno, že na hořanské výsypce, ze strany bývalé obce Hořany je vidět velký oheň. Při obhlídce tohoto prostoru s Policií ČR bylo zjištěno, že zloději tam vypalovali z odcizených kabelů izolaci. Jejich agresivita při jejich zadržování byla tak velká, že Policie ČR byla nucena použít několik výstřelů ze služební zbraně.

25.8.1991
V průběhu srpna 1991 byla prováděna náročná rekonstrukce střechy na závodním klubu v Chomutově. V tento den, když byla tato střecha nejvíce rozkryta, se spustil velmi prudký a dlouhotrvající déšť. Celý závodní klub byl promáčen srážkovou vodou, až do přízemí. Tato událost byla pojišťovnou u které byl závodní klub pojištěn, hodnocena jako živelní pohroma.

13.9.1991
Tohoto dne se konaly oslavy Dne horníků DJŠ souběžně ve dvou městech. Pro zaměstnance z Mostu se tyto oslavy konaly v restauraci Ceentrál (bývalá Luna) a pro zaměstnance z Chomutova v KASS v sídlišti Zahradní s tímto programem:

1) Zahájení

2) Volná zábava

(Způsob zajištění a vlastní organizace těchto oslav, byla zúčastněnými hodnocena "jako nepříliš šťastná".)

1992

1.1.1992
Na DJŠ byla od Nového roku 1992 evidována tato pracoviště: 
PÚ - skrývka
* Kolesové rýpadlo K-800/K-41

* Kolesové rýpadlo K-800/K-54

* Kolesové rýpadlo K-1000/K-25

* Kolesové rýpadlo K-1000/K-29

* Kolesové rýpadlo K-1000/K-27

* Lopatové rýpadlo E-7/R-155

* Pohyblivé koleje

* Pomocné mechanizmy

* Společné

PÚ - lom
* Kolesové rýpadlo K-300/K-35

* Kolesové rýpadlo KU-300/K-63

* Kolesové rýpadlo KU-300S/K-69S

* Kolesové rýpadlo KU-300/K-96

* Lopatové rýpadlo E-7/R-152

* Pohyblivé koleje

* Pomocné mechanizmy

* Společné

PÚ - zakládání
* Zakladač Z-1650/Z-55

* Zakladač ZD-1800/Z-59

* Zakladač ZD-2100/-73

* Zakladač Z-2000/Z-78

* Lopatové rýpadlo E-2,5/R-444

* Pohyblivé koleje

* Pomocné mechanizmy

* Ostatní zakládání

* Společné

PÚ - doprava
* Elektrické lokomotivy

* Vozy LH a Ta

* Pevné koleje

* Trolejáři

* Zabezpečovací zařízení

* Pomocné mechanizmy

* Společné

PÚ - údržba
* Trafostanice

* Výměníková stanice

* Mechanická dílna

* LH dílna

* Ellok dílna

* Opravna buldozerů

* Elektro poruchová četa

* Strojní poruchová četa

* Elektro dílna

* Strojní montážní četa

* Strojní četa PPO

* Vulkanizace

* Nádvorní údržba

* IVVR stavební

* IVVR strojní

* Společné

PÚ - OSP
* Odvodnění předpolí DJŠ

* Odvodnění předpolí VČSA

* Odvodnění řezů

* Trhací práce

* IVVR strojní

* Společné

PÚ - TC2
* Kolesové rýpadlo SRS-2000/K-100

* Zakladač ZP-6600/Z-93

* Dálková pasová doprava

* Pomocné mechanizmy

* Objekt Běta

* Společné

PÚ - správa závodu
* Řídící a správní činnost

* Civilní ochrana

* Úsek řízení HI DJŠ

* Požární zbrojnice

* Zdravotní středisko

* Počítačové systémy

* Společné

11.1.1992 skrývka
V 8.20 hod. ukončilo definitivně svou těžební činnost kolesové rýpadlo
K-1000/K-29 a ihned zahájilo transport na demontážní místo.

15.1.1992 skrývka

Kolesové rýpadlo K-1000/K-29 dokončilo transport na demontážní místo, které bylo situováno v těsné blízkosti u sociální budovy na PÚ-S. Demontáž tohoto rýpadlo prováděla osádka tohoto stroje za pomoci PPO čety z PÚ-Ú. (Demontáž trvala do 30.6. 1992)

27.1.1992

Na složiště písku u hradla A-7 přijela z DJŠ ellok č. 615. Při vyklopení prvního vozu písku se do dlouhého koryta zvrhlo naráz všech 12 LH vozů. Strojvedoucí ellok utrpěl při této příhodě šok a musel být vystřídán.

9.4.1992
V rámci DÚK s.p. změnil odborový orgán svůj název. Na DJŠ se název ZV FOS změnil na ZV SOO. (ZV SOO = Závodní výbor severočeské odborové organizace)

11.4.1992 lom
Ve 2.40 hod. při těžbě na 6. skrývkovém řezu se probořilo lopatové rýpadlo E-7/R-152 do staré důlní chodby. Vyprošťování rýpadla trvalo 36 hodin.

15.5.1992
Požárně technickou komisí bylo na DJŠ zrušeno provozování kolejové požární cisterny. Tato cisterna byla předána na PÚ-L pro omývání rýpadel od uhelného prachu.

1.6.1992 lom
Na montážním místě pod Vrskmaní bylo započato s montáží nového kolesového rýpadla typu KU-300/K-107.

30.6.1992 skrývka
Na PÚ-S bylo dokončeno sešrotování kolesového rýpadla K-1000/K-29. Šrotovací místo u sociální budovy zůstalo prázdné. (viz 11.1.1992)

1.7.1992 TC2

Na PÚ-TC2 byl uveden do provozu generátor teplých plynů GP-601. V zásadě šlo o motor z tryskového letadla zabudovaný na podvozku traktoru ŠT-180. Tento generátor mohutným tlakem výfukových plynů vyhazoval spadanou zeminu pod a kolem dálkové pasové dopravy do okolí. 

8.11.1992 TC2
Ve 12.40 hod. spadl na jedoucí PD č.10 z přechodové lávky asi desetiletý chlapec. To uviděl jeho kamarád. Hned tuto událost utíkal oznámit jeho otci do Vrskmaně. Ten zase ihned běžel na dispečink TC2 a nechal zastavit těžbu. Skupina zaměstnanců se okamžitě vydala hledat tohoto chlapce. Potkali ho, jak jím jde vstříc kolem PD č.1. Ihned byl odvezen do nemocnice na vyšetření. Kromě několika odřenin neutrpěl žádný úraz. Z celé nehody si toho mnoho nepamatoval. Jisté bylo však jedno, že musel projet přesypy mezi PD č.10 a PD č.1.

11.11.1992
Hornické odborové organizace v rámci SHD, uspořádali protestní pochod v Praze. Shromaždiště  bylo v Praze na Letné a průvod se vydal na Staroměstské náměstí. Tento protestní pochod byl zorganizován na protest proti stále neujasněným koncepcím souvisejících s privatizací v hornictví. Z DJŠ se tohoto protestního pochodu zúčastnilo 41 odborářů.

1993

1.1.1993
* V platnost vstoupil zákon o rozdělení ČSFR. Stát ČSFR se rozdělil na dva nezávislé státy, a to na Českou republiku a Slovenskou republiku.

* U krajského soudu v Ústí nad Labem byla zaregistrována Mostecká uhelná společnost a.s. (MUS a.s.). Tato uhelná společnost začala existovat právně. Fyzicky existovaly zatím Doly a úpravny Komořany (DÚK s.p.). Zatím nebyly vyřešeny majetkové vztahy mezi jednotlivými k.p. ze kterých se měla MUS a.s. sestávat. (viz 1.1.1991)

20.1.1993 TC2

V 01.05 hod. se rozřízl o železný předmět PD č.10 v délce 2800 metrů. Dalších 2200 metrů tohoto pasu bylo různým stupněm tímto železným předmětem poškozeno. Proto bylo vyměněno celých 5000 metrů tohoto PD č.10. Vulkanizérské práce trvaly nepřetržitě na výměně této délky pasu do 21.2.1993

5.2.1993 doprava

V 10.20 hod. při provozu rozmrazovací stanice Ta vozů, shořel v několika minutách tryskový motor i kabinou obsluhy. Nikdo nebyl zraněn. Příčina požáru spočívala ve vyvlečení přívodní hadice pro palivo u tryskového motoru. Oheň uhasili hasiči z DJŠ a z ÚUK. Ihned na rozmrazovací stanici začaly ihned rekonstrukční práce.
12.2.1993

Na dole Centrum u Dolního Jiřetína ve II. úseku vypukly nepokoje havířů. Tyto nepokoje souvisely s nedostatkem informací, souvisejících s dalším způsobem odměňování za vykonanou práci. Ihned na tuto událost, začaly reagovat ekonomické odbory i v ostatních podnicích a závodech a o překot tyto mzdové informace začaly vydávat. 

15.2.1993
V podkrušnohoří skončila velmi silná inverze, která začala 11.1.1993. Přes celý měsíc se v podkrušnohoří vytvářely neprůhledné mlhy, které obsahovaly různé, zdraví škodlivé emise. Nejsilnější z těchto emisí byl oxid siřičitý (SO2), který dosahoval koncentrací v rozmezí 260 - 750 ng/m3. Přípustná koncentrace byla do 150 ng/m3. V tento den začal vát mírný vítr a tato inverze skončila. Silné mlhy měly vliv i na snížených těžbách na DJŠ.

21.2.1993 doprava

Skončila urychlená rekonstrukce rozmrazovací stanice Ta vozů. Opět byla uvedena do provozu. (viz 5.2.1993)
21.2.1993 TC2

Na PÚ-TC2 začala těžba po havárii, která se stala 19.1.1993 rozříznutím PD  č.10 v délce 5000 m.

13.4.1993 zakládání

Na PÚ-Z1 byl v noci odcizen traktorový valník (9t) i s naloženým uhlím, které mělo být ráno u kotelny složeno.
19.5.1993

Od 05.00 do 06.00 hod. proběhla na Českých drahách stávka železničářů za zvýšení platů. Této stávky se zúčastnilo přes 250 stanic v České republice. Pro DJŠ z této stávky vznikly mírné problémy při střídání směn a v dopravě zaměstnanců z noční směny.

26.5.1993
Na mostecké nádraží ČD, sdělil před 14tou hodinou jakýsi anonym, že se v jeho prostorách ukrývá časovaná bomba. Tento teroristický skutek, měl za účinek zastavení veškeré činnosti na tomto hlavním nádraží. Až po dvou hodinách byl opět obnoven provoz. Ohlašovaná bomba nebyla nalezena. Zaměstnanci z DJŠ přijeli směrem do Chomutova z ranní směny o dvě hodiny později.

7.9.1993
Roudnické strojírny a slévárny, předváděly v koncové části 3. skr. řezu VÍceúčelový Zemědělský Automobil (VÍZA) pro ministerstvo národní obrany. Tento automobil měl nahradit už nevyráběný terénní automobil PV3S. Na DJŠ byla dlouhá léta PV3S používána v několika modifikacích.

18.10.1993 lom
Na montážním místě ve Vrskmani bylo převzato DJŠ nové kolesové rýpadlo KU-300/K-107. Po převzetí se připravovalo k transportu do místa zasazení.

28.10.1993 lom
U příležitosti 78.výročí založení ČSR DJŠ netěžil. Pouze osádka na novém rýpadle KU-300/K-107 zahájila transport z montážního místa pod Vrskmani. Tohoto státního svátku bylo využito k částečnému rozebraní PD č.10, přes který K-107 přejelo a pokračovalo v transportu na 6. skr. řez.

2.11.1993 lom
KU-300/K-107 na 6. skrývkovém řezu natěžilo v 9.25 hod. první kubíky zeminy do LH soupravy tažené ellok č. 586.

1.12.1993 doprava

DJŠ uzavřel smlouvu s nehodovým oddílem Českých drah o výpomoci při odstraňování těžkých vykolejení. 

11.12.1993 doprava
V 03.30 hod. vykolejila vyjíždějící prázdná LH souprava ellok č. 586 od ZD-1800/Z-59 na 2. výsypkové etáži vnitřní výsypky na výhybce na koncovém hradle. Toto těžké vykolejení způsobila výhybka, která byla nedovřena. Při jízdě proti hrotu se stala tzv. vidlicovitá jízda. Různé součásti výhybky, včetně srdcovky, byly pod lokomotivou. K likvidaci tohoto těžkého vykolejení byl povolán nehodový oddíl z Českých drah (viz 1.12. 1993). Do doby než nehodový vlak dojel k místu vykolejení, chovalo se jeho osazenstvo velmi sebejistě. Po obhlídce na místě vykolejení nedokázali určit ani pracovní postup a opět odjeli. Kolejáři a technici z PÚ-Z a PÚ-D tuto lokomotivu opět nakolejili.

30.12.1993
Ve 13.15 hod. ukončilo na III. uhelném řezu svou těžební činnost kolesové rýpadlo K-300/K-35. Dohrabalo Ta soupravu č. 641 a zahájilo transport za kolej na demontážní místo, poblíž střediska kolejářů (na tzv. bouli).

1994
6.1.1994 lom
Na demontážním místě na podloží, poblíž střediska kolejářů, začala demontáž a šrotování odstaveného kolesového rýpadla K-300/K-35.

22.1.1994 lom 
Při šrotování kolesového rýpadla K-300/K-35 se ve 12.25 hod. stal smrtelný úraz Janu Jankovičovi, zámečníku PÚ-L. Při rozpalování sneseného vyvažovacího výložníku se jedna jeho těžká část zvrátila. Ta jej zasáhla do krku a usmrtila jej.

2.2.1994
Technikům na SZ byly vydány nové závodní legitimace s čárkovým kódem. Tak se začala zkoušet nová evidence zaměstnanců s přímou vazbou na výpočet mzdy.

22.3.1994

V Praze na Staroměstském náměstí se konala demonstrace cca 30 tis. odborářů, která vyjadřovala protest proti chystaným změnám v Zákoníku práce a nesouhlas s důchodovými opatřeními. Této demonstrace se zúčastnilo 22 odborářů z DJŠ.

24.3.1994

Ve velké zasedačce se konala celozávodní konference ZV OOP DJŠ. Na této konferenci byla také podána zpráva o demonstraci v Praze ze dne 22.4.1994.

1.4.1994 lom

K montáži gamapopeloměru na KU-300S/K-69, jehož činnost je založena na radioaktivním záření, vyjádřila osádka tohoto rýpadla nesouhlas z hlediska jejich ohrožení zdraví. Požadovali,  aby montáž tohoto zařízení byla ihned zastavena. Krátce na to, byl osádce podrobně vysvětlen princip tohoto zařízení a montáž byla bez potíží dokončena.

29.4.1994 zakládání

Zakladač Z-1650/Z-55 ukončil definitivně v 15.30 hod. svou těžební činnost na vnější velebudické výsypce. Poslední založenou LH soupravu přivezla ellok č.623 se zeminou od K-1000/K-25. Pak se připravoval na transport k demontážnímu místu k hradlu Š-11. Délka tohoto transportu byla cca 3,5 km. Tím skončilo na DJŠ tzv. velké zakládání. Na PÚ-Z1 zůstala pouze lopatová rýpadla E-2,5/R-485 a R-520. (V této časové etapě se uvažovalo s tím, že tento zakladač bude na tomto místě rozebrán a po částech převezen na montážní místo ve Vrskmani. Tam měla být provedena jeho generální oprava. Zakladač měl potom být zasazen na vnitřní výsypce.) 

4.5.1994 doprava

Demontáží nadbytečných výhybek začala likvidace hradla Š-11. Na hradle byla zrušena obsluha a stavění výhybek zajišťovalo hradlo Š-10. Přes hradlo Š-11 byl stále zajišťován kolejový provoz k Z-1650/Z-55 a k dvěma lopatovým rýpadlům E-2,5.

9.5.1994 zakládání
Z odboru hlavního mechanika MUS a.s. bylo vydáno rozhodnutí, že
Z-1650/Z-55 bude místo demontáže a převozu do Vrskmaně sešrotován. Zakladač ihned zahájil transport na šrotovací místo k hradlu Š-11.

10.5.1994 zakládání
Z-1650/Z-55 ukončil transport ke šrotovacímu místu. Osádka provedla demontáž korečkového řetězu. Jiné práce související se šrotováním zakladače, zatím povoleny nebyly.

1.6.1994

Na Z-1650/Z-55 byl opět namontován korečkový řetěz. Zakladač začal sloužit jako pomocný stroj pro zakládání velkého množství vytěžených písků v prostoru hradla Š-11. V těchto místech bylo založeno několik desítek tisíc m3 tohoto písku. 

30.6.1994 TC2
Kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100 začalo zhruba v polovině  1. skr. řezu těžit v oblastech výskytu keramzitových jílovců s vysokým obsahem železa (až 16%). To způsobovalo, že snímač železa na pase č.1 vyhodnocoval natěžené velké kusy, jako železné předměty. Proto musel být tento snímač železa před drtičem na pase č.1 na několik dní vyřazen z provozu. Druhý snímač na pase č.3 předrcenou zeminu již takto nevyhodnocoval.

1.7.1994

Na DJŠ začali všichni zaměstnanci používat místo "píchaček", závodní legitimace s čárkovým kódem. Tento způsob evidence zaměstnanců, odstranil tzv. druhý stupeň evidence, určený pro výpočet mzdy.

25.8.1994
Na zasedání ZV OOP DJŠ se dostavila zástupkyně firmy, která měla v pronájmu městské divadlo. Oznámila, že konání oslav Dne horníků DJŠ je z technických důvodů ohroženo pro nezpůsobilost velkého sálu. Dne 30.8.1998 tato firma urychleně potvrdila, že oslavy se mohou konat.

9.9.1994
V městském divadle v Chomutově ve všech jeho prostorách se konaly oslavy  Dne horníků DJŠ s tímto programem:

1) Volná zábava

Součástí oslav byla i bohatá věcná tombola.

13.10.1994

Z vestibulu vrátnice byly odstraněny konzole na "píchačky". Z vestibulu se naráz opticky stala prostorná hala.

28.10.1994 doprava
Ve 2.30 hod se stala na váze kuriózní nehoda. Strojvedoucí ellok č.640 po zvážení Ta soupravy šel na váhu pro vážní lístek. Nevšiml si, že nechal na řízení ellok najetých několik jízdních stupňů. Když byl u váhy, ellok s Ta vozy se rozjela. I přes včasné vypnutí proudu v troleji, ellok dojela mezi hradla OM-7 a D-4, kde narazila do stojící LH soupravy ellok č.675. Strojvedoucí této ellok utrpěl lehký úraz a škoda nepřesáhla 10 tisíc Kč.

7.11.1994
Na dopravním dispečinku byla zprovozněna průmyslová barevná televize. Televizní kamera byla umístněna na 2. výsypkové etáži a snímala dobývací i zakládací část DJŠ. V této době se uvažovalo se zabudováním ještě jedné průmyslové kamery na vrskmaňské straně dolu.

13.12.1994
V Praze se konal sněm Českomoravské komory odborového svazu, který se zabýval přístupem vlády k důchodovým otázkám. Sněm rozhodl, že na protest bude dne 21.12.1994 na znamení nesouhlasu vyhlášena 15ti minutová generální stávka, která začne ve 12 hodin. Tohoto sněmu se zúčastnili i delegáti z DJŠ.

19.12.1994

V restauraci Medusa v Mostě se konal sněm SOO MUS, který se zabýval závěry sněmu ČMKOS v Praze. Potvrdil konání stávky dne 21.12. 1994. Ihned vydal pokyn k vydání informačních letáků, které byly vyvěšeny na závodech MUS a.s.

21.12.1994

V České republice i na DJŠ se konala od 12. do 12.15 hod. výstražná stávka ve které byl vyjádřen nesouhlas s postupem vlády k důchodovým otázkám. Na DJŠ se zastavil veškerý provoz. Strojvedoucí a klapkaři po celou dobu stávky pískali na houkačky a píšťaly.

1995

1.1.1995

V MUS a.s. bylo vyhlášeno několik organizačních změn, které souvisely s optimálním využívání těžebních a úpravárenských kapacit, což se odrazilo ve snižování počtu zaměstnanců, jak ve výrobní, tak i v obslužné sféře.

1.1.1995

* Od Nového roku došlo k sloučení dolu Čs. armády s dolem Obránců mírů. Nástupnickou organizací byl důl Čs. armády.

* Úpravna uhlí Herkules byla sloučena s Úpravnou uhlí Komořany.

7.1.1995 doprava

Z trvalého dopravního provozu bylo vyjmuto hradlo Š-10.

19.1.1995
Na výjezdním zasedání ZV OOP DJŠ, předal předseda této organizace Ludvík Huptych svou funkci Vlastimilu Waicovi. Ten předtím vykonával funkci vrchního mistra dílen.

22.1.1995 skrývka 
Ve 14.15 hod. se udělalo pasařce Marii Čermákové na rýpadle K-800/K-41 nevolno. Proto vyšla ze svačinárny na ochoz nadýchat se studeného vzduchu. Náhle ztratila vědomí ze kterého se již neprobrala. Dne 31.1. 1995 zemřela.

1.2.1995 PÚ-O

Od tohoto dne změnil PÚ-OSP svůj název na PÚ-O, protože se zabýval pouze odvodňováním předpolí DJŠ.

24.2.1995 lom
V 9.30 hod. z důvodu neuzemnění KU-300/K-63, přehořel vlečný kabel 6 kV. Řidič stroje po transportu zapomněl uzemnit rýpadlo a klapkař se při těžbě dotkl kalhotovou násypkou, trolejového vodiče. 

1.3.1997
* Na DJŠ bylo zrušeno vedení absenčních karet.

* Ve vedení DJŠ bylo rozhodnuto, že od 1.6.1995 se přestane vyplácet záloha na mzdu. Mzda se bude vyplácet jednou měsíčně.

25.3.1995 doprava
V 10.10 hod. se stal v koleji č.6 na hradle Š-4 smrtelný úraz. Strojvedoucí Václav Růžička si sám navěšoval ellok č.585 na LH soupravu. Když si připravoval svěšovací zařízení na  LH voze, najela na něj špatně zajištěná ellok. Po najetí mu rozmačkala hrudník mezi nárazníkem ellok a čelníkem prvního LH vozu. 

27.3.1995
Na DJŠ ukončil definitivně svou činnost závodní lékař. Krátký čas, ordinovali na  DJŠ ve vymezených dobách, lékaři z jiných dolů.

10.4.1995

Pod dispečinkem DJŠ byla zprovozněna nová autováha.

11.5.1995 zakládání

V 15.30 hod. dojel na PÚ-Z1 poslední vlak se zeminou. Tuto zeminu k E-2,5/R-520 dovezla souprava ellok č. 598. Od tohoto dne na PÚ-Z1 zajížděly pouze pomocné vlaky. Na DJŠ tak skončilo tzv. velké zakládání.

7.5.1995
V restauraci Medusa v Mostě se konala konference SOO MUS, které se zúčastnili i odboroví delegáti z DJŠ. V tento den, zároveň ZV OOP rozdával ke Dni matek všem ženám, které byly v odborech, poukázku na volný nákup zboží v hodnotě 200 Kč.

23.5.1995 údržba
V 7.10 hod. se na stavebním dvoře na koleji č.9 stal opraváři vozů Josefu Janouškovi smrtelný úraz. Při opravě LH vozu u ellok č.585 si nezajistil zvednutou korbu. Při zajišťování korbového čepu, samočinně vrátila do zavřené polohy a rozmáčkla mu hlavu o vzduchojem.

25.5.1995 údržba

Na PÚ-Z1 byla zrušena vagónová rozvodna. Vagóny s el. zařízením byly přetaženy a odstaveny na PÚ-Z2 u koncového hradla Š-33.

26.5.1997 lom
Na PÚ-L shořelo v 15.30 hod. středisko kolejářů, které bylo umístěno na jílové rozsedlině (na bouli). Toto středisko kolejových prací se sestávalo z 13ti buněk, ve kterých bylo různé sociální zařízení a útulky kolejářů. Příčinou požáru byla porucha na el. instalaci. Škoda byla ve výši 518 000 Kč.

20.6.1995
Nad DJŠ přeletěl americký bombardér B-11 vyrobený v roce 1940. Byl to stejný typ bombardéru, který přelétával za 2. světové války přes Krušné hory, tedy i nad dolem Robert. Přelet byl víceméně náhodný, neboť v Roudnici nad Labem byl ukončen mezinárodní letecký den a letoun se vracel na základnu.

9.8.1995 skrývka
Na noční směně v 01.20 hod. kolesové rýpadlo z lomu Vršany, KU-800/K-84 prorazilo stěnu mezi prvními řezy DJŠ a lomem Vršany. Tím došlo k propojení obou dolů.

21.8.1995 doprava
V 18.10 hod. bylo zjištěno, že na neobsazeném hradle Š-8 hoří. Oheň byl včas uhašen. Podle zjištěných příznaků, byl tento oheň založen úmyslně. Žháře se nepodařilo zjistit.

8.9.1995
Ve všech prostorách chomutovského divadla se konaly oslavy Dne horníků DJŠ s tímto programem:

1) Úvodní slovo předsedy ZV  OOP DJŠ.

2) Volná zábava

Součástí oslav byla i bohatá věcná tombola.

(Tyto oslavy Dne horníků se konaly poprvé bez jakékoliv organizační i finanční účasti vedení DJŠ. Tak tomu bylo i na ostatních dolech a závodech v rámci MUS a.s.)

21.9.1995
Na poradě vedoucích PÚ, hlavní mechanik potvrdil, že rýpadlo K-1000/K-25 bylo definitivně určeno k sešrotování. Likvidace rýpadla byla určena na počátek roku 1996.

25.9.1995

V Mostě v ODK se konal Sněm SOO PHNG. Tento sněm se soustředil na přípravu III.sjezdu PHNG. Za DJŠ se tohoto sněmu zúčastnil Waic Vlastimil.

1.10.1995
Na DJŠ byla definitivně ukončena činnost závodního lékaře. Pro zaměstnance DJŠ byly sjednáni tzv. smluvní lékaři. Zaměstnancům byly předány jejich zdravotní karty s tím, aby si je předaly svým osobním nebo smluvním lékařům.

4.10.1995 lom

v 10.20 hod. nahráblo kolesové rýpadlo KU-300/K-96 starý vrt ze kterého slyšitelně unikaly důlní plyny. Přivolaná RBZS z Mostu provedla měření a zjistila velmi mírné zamoření pracovního prostoru tohoto rýpadla. Byly naměřeny velmi mírné koncentrace sirovodíku, metanu a oxidu uhličitého. Podle vyjádření expertů z RBZS se jednalo o první případ mírného zamoření důlními plyny na povrchovém pracovišti. Po vyvěrání plynů z tohoto vrtu se začalo opět s těžbou.

13.10.1995 TC2
Na poradě vedoucích PÚ bylo oznámeno, že PÚ-TC2 ukončí k 31.12.1996 svou těžební činnost. Kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100 bude na montážním místě pod Vrskmaní sešrotováno a ZP-6600/Z-93 s DPD bude předáno lomu Vršany.

25.10.1995 PÚ-O

Po provedených pohovorech související s organizační změnou týkající se zrušení PÚ-odvodnění, bylo oznámeno 14ti zaměstnancům, že od 1.11.1995 přecházejí k firmě Hydron s.r.o, která bude nadále zajišťovat odvodňování předpolí DJŠ.

31.10.1995 PÚ-O

K tomuto datu zanikl PÚ-odvodnění, který byl předán soukromé firmě Hydron s.r.o.

31.12.1995 zakládání
Na PÚ-Z1 byla definitivně ukončena jakákoliv báňská činnost. Celý prostor velebudické výsypky se připravoval k předání pro další rekultivační práce.

1996

3.2.1996
U příležitosti 50. výročí přejmenování DJŠ, byla na Širokém vrchu v Mostě výjezdní porada vedení závodu a vedoucích PÚ.

13.2.1996 skrývka
Ve 23.15 hod. vznikl v kabině řidiče K-800/K-41 oheň. Shořelo čalounění na lavici a izolace na některých kabelech v ovládacím pultě. Oheň byl včas uhašen.

5.3.1996 zakládání

Mezi DJŠ a Báňskou výstavbou Čepirohy bylo provedeno protokolární předání objektů a území na PÚ-Z1 na velebudické výsypce. Tím pro DJŠ skončil jakýkoliv vztah k tomuto dlouholetému pracovišti.

28.3.1996 údržba
Řz JŠ vyhlásil organizační změnu na PÚ-Ú, která spočívala ve zrušení obsluh v holešické rozvodně. Zároveň s tím se řešil převod obsluh z této rozvodny na jiná pracoviště v rámci DJŠ.

30.4.1996
Na Širokém vrchu v Mostě se konal Sněm SOO MUS, kterého se zúčastnilo osm odborových delegátů z DJŠ. Na tomto sněmu byl také volen nový předseda SOO MUS. Tím se stal dosavadní předseda ZV OOP DJŠ Vlastimil Waic.
9.5.1996
Na poradě vedoucích PÚ bylo oznámeno, že na DJŠ vznikne nový provozní úsek, který se bude zabývat opravářskou činností. Tato opravářská činnost měla být zaměřena na opravu pomocných lopatových rýpadel a kolové mechanizace. Přesný název úseku, ani jeho vedoucí, nebyl zatím znám.

16.5.1996
Na zasedání ZV OOP DJŠ byl zvolen nový předseda této organizace. Stal se jím směnový revírník z PÚ-S Miroslav Suchý.

18.5.1996 lom

V noci z 17. - 18.5.1996 se spustil vydatný liják, který zatopil všechny řezy a odvodňovací příkopy a celou pomocnou čerpací stanici na PÚ-L.

23.5.1996 skrývka

V 7.30 hod. natěžilo kolesové rýpadlo K-1000/K-25 do LH soupravy tažené ellok č. 601 poslední zeminu a definitivně ukončilo svou těžební činnost. Odtransportovalo do prostoru poblíž hradla Š-6 a zůstalo stát.

27.6.1996
Na zasedání ZV OOP DJŠ vzešel návrh, instalovat do vestibulu hlavní strážnice nápojový automat, který by byl provozován v režii odborů.

1.7.1996 OČ

Na DJŠ byl založen nový PÚ-OČ se sídlem v montážní hale pod Vrskmaní. Jeho vedoucím byl jmenován Tulka Stanislav. Předtím pracoval ve funkci zástupce vedoucího PÚ-TC2. PÚ-OČ se zabýval „opravárenskou činností“ pomocných lopatových hydraulických rýpadel a některých typů nákladních vozidel.

8.7.1996 doprava
Řz DJŠ ing. Zatloukal Zdeněk přijal zástupce strojvedoucích, kteří požadovali pro svou profesi zvýšení mezd. Při tomto požadavku, vyzdvihli svou profesi, velmi nekriticky a nespravedlivě nad jiné profese. Při tomto jednání jim byl podán výklad o mzdové politice v rámci MUS a.s. a zároveň byla jejich mzda porovnána k jiným profesím. V závěru jim bylo doporučeno, aby vstoupili do kolektivního vyjednávání v součinnosti s odbory MUS proti MUS a.s.

1.8.1996

Řz DJŠ vyhlásil v rámci DJŠ připravovanou organizační změnu, související s předáním ostrahy dolu a její předání soukromé firmě DORA MUS s.r.o. od 1.1.1997.

1.8.1996
ZV OOP DJŠ na svém zasedání odsouhlasil, že ze svých prostředků zakoupí a pak zřídí půjčovnu různého el. nářadí. Zároveň odsouhlasil zakoupení staršího osobního automobilu pro potřeby tohoto orgánu, aby se odstranila závislost funkcionářů na pohotovostním autě DJŠ.

6.8.1996
ZV OOP DJŠ svolal okamžitě mimořádné zasedání tohoto orgánu, jehož příčinou byl avizovaný krach Kreditní banky. Zasedání rozhodlo, že všechny finanční prostředky, které má uloženy u Kreditní banky okamžitě od 7.8.1996 převede do Komerční banky.

1.9.1996 údržba

Holešická rozvodna najela na bez obslužný provoz.

12.9.1996 

Ve velké zasedačce se konala mimořádná konference ZV OOP DJŠ, která projednávala podmínky prodeje závodního klubu v Chomutově. Za získané prostředky chtěl ZV OOP zakoupit, již za předem sjednaných podmínek rekreační středisko v Jizerských horách. Konference k tomu dala souhlas.

7.10.1996 skrývka
Firma "František Lébl" z Karlových Var při sešrotování rýpadla K-1000/K-25 použila i trhacích prací. V 15.30 hod. si nechala na přílož přestřelit zdvihové lana kolesového výložníku a držící lana vyvažovacího výložníku. Předpokládali, že při tomto odstřelu se zřítí celá horní stavba. Po odstřelu se tyto konstrukční části zřítily, ale zůstala stát středová část horní stavby. Před odstřelem zapomněli odmontovat držící háky horní stavby na otoči. Středová část zůstala zaklesnuta za otočový věnec. Tím se zkomplikovaly šrotovací práce.

1.11.1996
ZV OOP prodal závodní klub DJŠ na náměstí 1. máje, v Chomutově, firmě REKAS za odhadní cenu, tj. za 9 mil. Kč.

1997

16.1.1997 TC2
Na poradě vedoucích PÚ bylo oznámeno, že se zvažuje před šrotací SRs-2000/K-100, nasazení tohoto rýpadla jako zálohy za rýpadla KU-800, která budou na lomu Vršany odstaveny do generální opravy. Touto variantou by se šrotace K-100 oddálila o tři roky.

6.2.1997
Českomoravská komora odborových svazů vydala stanovisko ke stávce železničářů ve kterém odsoudila předběžné usnesení Městského soudu v Praze. Stanovisko bylo zveřejněno i na DJŠ. SOO MUS s tímto stanoviskem vyslovil souhlas.

9.2.1997

V České republice skončila 24.00 hod. stávka železničářů. (DJŠ si po dobu stávky tj. od 3. - 9.2.1997 zajišťoval přepravu zaměstnanců, kteří dojížděli na DJŠ vlaky, svými dopravními prostředky. V tomto období klesla těžba DJŠ o 40% z důvodu nedostatku vagónů.)

11.2.1997
Skupina techniků z DJŠ jela na důl Družba v Sokolovské uhelné společnosti na prohlídku PVZ-2500, které byly zrekonstruovány pro nakládku uhlí do vagónů, tzn. že na konci výložníku byla nasazena kabina klapkaře i s klapkou.

7.3.1997 zakládání
Lopatové rýpadlo E-7/R-152 ukončilo zakládací činnost na PÚ-Z na ruční výsypce. Zahájilo transport zpět na 6. skrývkový řez. Tam s E-7/R-155 pak těžily těžko rozpojitelné zeminy.

20.3.1997 TC2
Ve 2.30 hod. se stala porucha na vynášecím pase na SV č.1. Tato porucha byla zároveň poslední poruchou a také zároveň ukončením těžby PÚ-TC2 na DJŠ. Od této doby se TC2 připravovalo na předání na lom Vršany. Rýpadlo SRs-2000/K-100 zahájilo transport na demarkaci, kde byly oba lomy propojeny.

21.4.1997
Závodní lomu svolal poradu vybraných techniků z DJŠ a uložil jim zpracovat předávací protokol pro PÚ-TC2. V tento den bylo kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100 fyzicky předáno i s osádkou na lom Vršany.

23.4.1997
Ve velké zasedačce se konala celozávodní konference ZV OOP DJŠ. Na této konferenci byl mj. projednán a schválen návrh o zakoupení rekreačního střediska v Jizerských horách v Albrechticích. Jednalo se o "Pipi penzion", které předtím vlastnily drůbežářské závody. Cena tohoto rekreačního zařízení byla 7 miliónů Kč.

12.5.1997 doprava
Na PÚ-D začaly technické bezpečnostní zkoušky (TBZ) všech ellok, které byly provozovány na DJŠ. Tyto TZB souvisely s vydáním nového předpisu na Českých drahách pro styk s vlečkami. Tyto zkoušky se prováděly na vyhrazené koleji mezi hradly Š-1 a Š-6.

18.5.1997 doprava
Při noční bouřce udeřil blesk do ellok 607, když popojížděla u E-7/R-155 na 5.skr. řezu. Blesk zasáhl na střeše kabiny bleskojistku a uzemňovací zařízení. Po uzemňovací tyči sjel do kabiny. Vytvořený el. oblouk ožehl strojvedoucímu pracovní blůzu.

28.5.1997
ZV OOP přejmenoval zakoupené rekreační středisko „Pipi penzion“ v Jizerských horách na „Hotel Olymp“.

7.6.1997 doprava
V 7.30 hod. se stal při posunu na Novém závodě vedoucímu posunu těžký úraz. Při rozřazování vozů nedodržel hranice u jedné z výhybek. Při posunování na vedlejší kolej, posunovaný LH vůz do špatně odstaveného LH vozu na předchozí koleji narazil. Při nárazu vyskočila korba z podvozku. Toho se vedoucí posunu zalekl a uskočil. Přitom zakopl o jednu kolejnici a zády padl na druhou kolejnici. Při pádu si vážně poškodil pravou ledvinu a slezinu. Oba orgány mu byly operativně odňaty.

8.6.1997 lom
Ve 23.55 hod. se na I. uhelném řezu na 1. lávce u kolesového rýpadla KU-300/K-69 vyvalil velký blok zeminy (2m) a zasáhl kabinu řidiče stroje. Tento blok zeminy svou hmotností nejprve kabinu řidiče stlačil a napružil její nosná lana asi o jeden metr. Potom se tento kus zvrátil z kabiny na stranu a tím se kabina řidiče vymrštila a na lanech se rozkmitala. Řidič stroje a revírník směny, který byl v této době na kontrole na tomto rýpadle, utrpěli v této kabině četné pohmožděniny.

12.6.1997
Na zasedání ZV OOP byl mj. opět přejmenováno rekreační středisko v Jizerských horách z názvu "Hotel Olymp" na "Penzion Permon".

30.6.1997 TC2

K tomuto dni zanikl PÚ-TC2.

22.8.1997
Hlavní mechanik oznámil, že se připravují podmínky pro demontáž a pro převezení lopatového rýpadla E-7/R-158 z lokality dolu Obránců míru na VČSA na PÚ-Z.

4.9.1997 lom
Na montážním místě na 7.skrývkovém řezu začala rekonstrukce PVZ-2500. Tato rekonstrukce spočívala ve zkrácená zakládacího výložníku o jednu třetinu a na její konec zabudování klapky s kabinou. Na nakládacím pase zvětšením a prodloužením násypky. 

29.9.1997 zakládání

Na montážním místě na podloží PÚ-L, poblíž budoucího zasazení, byla zahájena montáž lopatového rýpadla E-7/ R-158.

20.10.1997
ZV OOP rozšiřoval na lomu Jan Šverma leták, vyzývající odboráře k účasti na celostátní demonstraci, která byla termínovaná na 8.11.1997 na Staroměstské náměstí. Tuto demonstraci organizovala Českomoravská komora odborových svazů a byla namířena k neplnění programu české vlády.

31.10.1997

K tomuto datu byl zrušen PÚ-OČ. Jako opravářské pracoviště pokračovalo ve své činnosti dále, ale pod vedením dílny OPP na PÚ-Ú.

31.10.1997 zakládání
Z montážního místa na podloží PÚ-L vyjelo lopatové rýpadlo E-7/R-158 a zahájilo krátký transport pod 1. výsypkovou etáž na ruční výsypku.

1.11.1997 doprava
Na lomu JŠ bylo ukončeno vážení Ta souprav. Váhy vytěženého uhlí byly do statistiky zadávány zprůměrováním pro jednotlivé kvality uhlí:

T1 - těžní        : 59t/Ta vůz 

T2 - prádlo      : 63t/Ta vůz

T3 - kotel        : 65t/Ta vůz

T4 - vys.popel.: 73t/Ta vůz 

1.11.1997 zakládání
Lopatové rýpadlo E-7/R-158 založilo v 7.20 hod. první kubíky zeminy na ruční výsypce pod 1.výsypkovou etáží.

7.11.1997 zakládání
Technici a předáci z PÚ-Z měli výjezdní poradu v restauraci Jamajka v Jirkově u příležitosti 46. výročí založení tohoto provozního úseku.

8.11.1997
V Praze na Staroměstském náměstí se konala odborářská protestní demonstrace proti neuspokojivému postupu vlády v sociálních otázkách. Demonstrace se zúčastnilo přes 100 000 odborářů. Z DJŠ se této demonstrace zúčastnilo 41 odborářů.

19.11.1997 lom
Po provedené rekonstrukci byl převzat do zkušebního provozu PVZ-2500. Strojní rekonstrukci provedly KSK a el. zařízení přizpůsobila firma NOEL+ z Chomutova.

24.11.1997 lom
Z montážního místa na 7. skrývkovém řezu vyjel PVZ-2500 a zahájil transport na I.uhelný řez k rýpadlu KU-300/K-69.

28.11.1997 lom
Ve 14.20 hod. zahájil zkušební těžbu PVZ-2500 ve vazbě na kolesové rýpadlo KU-300S/K-69. První manipulace byly mezi oběma stroji dost neobratné.

9.12.1997
Při pochůzce v předpolí lomu Vršany a lomu JŠ se kolem 23 hod. ztratil strážný DORA MUS s.r.o. Oba lomy po rozednění rozvinuly akci dle Havarijních plánů. Pohřešovaný strážný byl objeven 10.12.1997 v 10.40 hod. O tom, že chyběl na pracovišti skoro 12 hod. neměl poruchy. Uvedl, že spadl do nějaké díry, kde přečkal do rozednění a pak šel na stanoviště strážných.

11.12.1997
Pro bezhotovostní platbu se rozhodlo 91% zaměstnanců lomu Jan Šverma.

20.12.1997
Poslední inspekční službu, která se více jak 39 let rozepisovala mezi techniky PÚ-SZ, "odsloužil" HEn ing. Jan Drobílek. ZL JŠ s platností od 1.1.1998 delegoval tyto povinnosti na vedoucí směn a dispečery. (Tyto inspekční služby byly zavedeny mezi techniky správy závodu v roce 1958 pro předčasné zajištění splnění státních plánů.)

1998
2.1.1998 doprava
Vedoucí PÚ-D předal Závodu útlumu a zahlazování MUS a.s. železniční most důlní dráhy na velebudickou výsypku, přemosťující silnici z Čepiroh do Havraně.

12.1.1998
ZV OOP DJŠ přestěhoval svou kancelář z bytovky „A“, do 1. patra do místností po bývalém zdravotním středisku u hlavní strážnice.

4.2.1998
Skupina techniků z vedení DJŠ byla na exkurzi na dole Medard v Sokolovské uhelné společnosti a.s. Předmětem exkurze bylo shlédnutí provozního používání PVZ - 2500 upravených jako nakladače s klapkou.

3.3.1998 
Kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100 přetransportovalo z lomu Vršany na 3. skrývkový řez na DJŠ. Zde pak pokračovalo v transportu na montážní místo do Vrskmaně. Na lomu Vršany ukončilo těžbu a jako nadbytečné bylo určeno do konzervace.

19.3.1998
Vláda České republiky rozhodla na svém jednání v Židlochovicích o urychlené privatizaci hornictví. Rozhodla, že Mostecká uhelná společnost a.s, Sokolovská uhelná společnost a.s, Severočeské doly a.s, Česká pojišťovna a Paramo budou privatizovány formou veřejné soutěže a zařadila je do první kategorie.

25.3.1998
Kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100 dokončilo transport před montážní místo ve Vrskmani a zůstalo stát před PD č.10 na vnitřní straně do DJŠ.

26.3.1998

* Na Širokém vrchu v Mostě v hotelu Širák se konal sněm SOO MUS. Tohoto sněmu se zúčastnil i předseda ČMK OS JUDr. Falbr Richard a předseda OS PHNG Zapletal Cyril. Předmětem jednání sněmu byla urychlená privatizace hornictví, vyhlášena vládou České republiky.

* Předseda OS PHNG Zapletal Cyril, zaslal vládě ČR dopis ve kterém navrhoval, aby urychlená privatizace hornictví byla pozastavena a navrhl ji přeřadit do II. kategorie. Upozornil, že v opačném případě odborový svaz použije všech legálních prostředků, včetně stávky pro vyjádření nesouhlasu s postupem zodpovědných ministrů.

* Na sněmu SOO MUS bylo přijato rozhodnutí SOO MUS a ZVO dolu Kohinoor o uplatnění stávky a stávkové pohotovosti od 26.3.1998 od 18.00 hod. Pro informaci zaměstnanců byl rozšířen na rozhodující pracoviště plakát, který informoval zaměstnance o této akci. Zároveň byl vytořen ze zástupců z jednotlivých závodů MUS a.s. krizový štáb.

27.3.1998

* Ve 12.00 hod. vyhlásili stávkovou pohotovost odboráři na Severočeských dolech v Bílině. 

* Ve 14.00 hod. vyhlásili stávkovou pohotovost i odboráři v Sokolovské uhelné společnosti.

* V 15.00 hod. vyhlásili stávkovou pohotovost odboráři v Severočeských dolech Chomutov - Doly Nástup.

* V 17.30 hod. přijeli na konzultaci a ujednocení postupu odborářští předáci ze Severočeských dolů na SOO MUS. 

* Generální ředitel MUS a.s. ing. Klimecký Oldřich CSc. vydal Příkaz č.6/98, kterým svolal mimořádnou Valnou hromadu MUS a.s. na 24.4.1998.

28.3.1998

* Krizový štáb SOO MUS vydal informaci pod názvem "Proč nám vláda lže" ve které informovali zaměstnance o sporných sděleních jednotlivých ministrů ve sdělovacích prostředcích. Tyto sdělení se opravdu rozcházely se skutečností, která panovala v místech zamýšlené urychlené privatizace. Informace byla ukončena provoláním "Lžete horníkům, lžete národu!"

* Krizový štáb také v tento den vydal bleskovku o vývoji stávkové pohotovosti na jednotlivých závodech, o stavu v podepisování hlasovacích listin, které pověřovaly Krizový štáb k dalšímu jednání.

* Na dole Kohinoor II. v Mariánských Radčicích nastaly potíže se skupinou techniků, kteří se snažili odradit zaměstnance od podepisování hlasovacích listin.

* Předseda OS PHNG a předseda SOO MUS vystoupili na druhém programu ČT v pořadu "21", kde informovali diváky o skutečném stavu v severočeském uhelném revíru.

29.3.1998
* Krizový štáb vydal bleskovku, kde bylo uvedeno stanovisko ředitele sekce elektrárenské společnosti ČEZ ke stávkové pohotovosti horníků na severu Čech. V tomto stanovisku uveřejněném v Lidových novinách bylo mj. uvedeno, "Pokud havíři neustoupí, hrozí zemi kolaps z nedostatku elektrické energie!"

* Krizový štáb SOO MUS zaslal premiérovi vlády ČR dopis ve kterém jej informovali o nejednotných stanoviscích ministrů a o jejich nepravdivých tvrzeních. Zároveň jej požádali, aby vyslovil závěrečné a srozumitelné stanovisko k celé situaci.

30.3.1998
* Předsedové základních odborových organizací při ČEZ a.s, vyslovili plnou podporu akcím OS PHNG, směřujícím k odvrácení překotné privatizace uhelných společností.

2.4.1998
* V 6.00 hod. zasedal Krizový štáb SOO MUS a ZV OOP Kohinoor a ukončil stávkovou pohotovost v MUS, a.s.
* Na poradě vedoucích byla shlédnuta část videozáznamu ze sněmu SOO MUS, kde měl generální ředitel MUS a.s. zásadní projev k vyhlášeným privatizačním krokům ve vztahu k MUS, a.s. Zároveň zdůraznil, že managment MUS, a.s. nemá na její privatizaci žádný podíl, ani žádnou zásluhu.

* Na této poradě vedoucích PÚ, ZL JŠ ing.Bílý Vladimír oznámil, že v roce 1999 bude sešrotováno kolesové rýpadlo K-1000/K-27. 

13.4.1998

Kolesové rýpadlo SRs-2000/K-100, které patřilo lomu Vršany, přetransportovalo přes PD č.10. Odstavilo na montážní místo ke konzervaci.

20.5.1998 doprava
Na váze poblíž hradla Š-1 byly definitivně zrušeny všechny části nutné pro vážení Ta vozů. Ocelové konstrukce byly vyjmuty z betonových jam. Tyto jámy byly trhacími pracemi rozrušeny a sutě odnaloženy. Zbylé jámy byly zasypány zeminou a na nich byly postaveny nové kolejové pole.Po váze zbyla pouze vážní věž se schodištěm. Tak na DJŠ skončilo vážení uhlí, které bylo provozováno více jak sto let.

8.9.1998
Na DJŠ byla slavnostně otevřena nově zrekonstruovaná závodní jídelna.

1.12.1998 lom
V 6.30 hod. se při přípravě kolejové drezíny MUV-90/987 do provozu vzňala kabina v místech, kde bylo umístěno naftové topení. Vnitřek drezíny vzhořel úplně. Při tomto ohni bylo však nebezpečí, že dojde k výbuchu autogenní soupravy. Jen díky neustálému ochlazování ocelových lahví proudem vody nedošlo k tomuto výbuchu. Oheň byl uhašen pěnou, výjezdové hasičské skupiny z MUS a.s.

11.12.1998 zakládání
PÚ-Z administrativně převzal lopatové rýpadlo E-7/R-152, které přetransportovalo z PÚ-L z 6.skr. řezu na 3. výsypkovou etáž poblíž zakladače Z-2000/Z-78.

12.12.1998 skrývka
Ve 14.20 hod. ukončilo definitivně těžbu lopatové rýpadlo E-7/R-155. Zůstalo odstaveno v zadní části na 6. skrývkového řezu, kde očekávalo další rozhodnutí týkající se jeho zrušení.

18.12.1998 zakládání
Lopatové rýpadlo E-2,5/R-440 ukončilo definitivně těžbu na PÚ-Z. Odtransportovalo poblíž bývalého montážního místa na PÚ-Z. Bylo rozhodnuto, že bude provedena jeho demontáž a převoz na lom Vršany k jeho dalšímu využití.

21.12.1998 zakládání
V 8.50 hod. definitivně ukončil těžbu na 3. výsypkové etáži zakladač Z-2000/Z-78. Poslední kubíky byly založeny z vlaku č.690. Pak provedl krátký transport ke koncovému hradlu, kde na montážním místě očekával další rozhodnutí o jeho zrušení.

22.12.1998 skrývka

Ve 13.50 hod. jako poslední zaměstnanec PÚ-S Walter Novotný opustil sociální zařízení na skrývce. Vedoucí PÚ-S ing.Bárta Vladimír objekt zapečetil a předal jej ke střežení BA DORA MUS s.r.o. V kancelářské části zůstal pouze kolejový revírník Horáček Miroslav, který řídil kolejové práce na 1. až 3. skrývkovém řezu.

23.12.1998 skrývka
Ve 3.40 hod. ukončilo kolesové rýpadlo K-1000/K-27 definitivně svou těžbu. Po nahrabání posledního vlaku, provedlo transport ke koncovému hradlu Š-21 tam očekávalo další rozhodnutí související s jeho zrušením.

31.12.1998
Před organizační změnou vyhlášenou do Nového roku, byla na DJŠ provozována tato pracoviště:

* Správa závodu:
Ředitel závodu

Závodní lomu

Hlavní ekonom

Hlavní personalista

Požárníci

Civilní ochrana

Přenosové systémy

Společné
* PÚ - skrývka:

Kolesové rýpadlo K-800/K-41

Kolesové rýpadlo K-800/K-54

Kolesové rýpadlo K-1000/K-27

Lopatové rýpadlo E-7/R-155

Pomocné mechanizmy

Pohyblivé koleje

Společné

* PÚ - lom:

Kolesové rýpadlo KU-300/K-63

Kolesové rýpadlo KU-300/K-69

Kolesové rýpadlo KU-300/K-96

Kolesové rýpadlo KU-300/K-107

Lopatové rýpadlo E-7/R-152

PVZ-2500

Pomocné mechanizmy

Pohyblivé koleje

Společné

* PÚ - doprava:
Elektrické lokomotivy

Vozy LH a Ta

Koleje pevné

Údržba trolejí

Údržba zabezpečovacího systémů

Údržba elektro

Pomocné mechanizmy

Společné

* PÚ - zakládání:

Zakladač Z-1800/Z-59

Zakladač Z-2000/Z-78

Zakladač Z-2100/Z-73

Lopatové rýpadlo E-2,5/R-440
Lopatové rýpadlo E-2,5/R-444

Lopatové rýpadlo E-2,5/R-480

Lopatové rýpadlo E-2,5/R-485

Lopatové rýpadlo E-2,5/R-508

Lopatové rýpadlo E-2,5/R-520

Pomocné mechanizmy

Pohyblivé koleje

Společné

* PÚ - údržba:

Trafostanice

Výměníková stanice

Dílna pro opravu ellok

Dílna pro opravu LH a Ta 

Dílna pro opravu buldozerů

Dílna pro opravu DH

Elektro poruchová četa

Strojní poruchová četa

Strojní PPO četa

Montážní četa elektro

Montážní četa strojní

Vulkanizace

Nádvorní četa

Společné 

1999
1.1.1999

* Na Nový rok DJŠ netěžil. Pouze osádka uhelného rýpadla KU-300S/ K-69 měla domácí pohotovost.

* Tímto dnem zanikl provozní úsek skrývka, který byl začleněn do provozního úseku lom (PÚ-S založen 1.1.1930).

* Veškerá kolejová pomocná mechanizace z PÚ-L a PÚ-Z byla převedena pod PÚ-doprava.

* Veškerá pásová a kolová mechanizace byla převedena z PÚ-L a PÚ-Z pod PÚ-údržba.

7.1.1999 zakládání

Začala demontáž lopatového rýpadla E-2,5/R-440 a příprava jednotlivých částí na převoz na lom Vršany.

14.1.1999

Na zasedání ZV OOP DJŠ se jeho členové zabývali vzhledem k připravovaným organizačním změnám v rámci MUS a.s, také variantami odborářské struktury v návaznosti na tyto změny. Vyskytl se názor, aby byla vytvořena jedna velká odborová organizace, která by umožňovala volný pohyb odborářů bez vazby na tyto organizační změny. Tento záměr vyžadoval zahájit jednání s ostatními závodními výbory.

19.1.1999

Rada SOO MUS zamítla návrh ZV OOP DJŠ sloučit všechny odborové organizace do jedné organizace.

20.1.1999

Konalo se mimořádné zasedání Rady SOO MUS s řediteli na kterém byly sděleny informace o neustálém poklesu těžby uhlí vlivem neodbytu. Na tomto zasedání bylo oznámeno, že vlivem tohoto neodbytu bude v MUS, a.s. přistoupeno ke vzniku tzv. profesních závodů (doprava, údržba a výroba), které vyvolají pokles zaměstnanosti.  

20.1.1999 

V odboru výrobního ředitele MUS, a.s. se konala jedna z porad, která se zabývala vznikem Závodu kolejové dopravy. Na této poradě byl vyhlášen termín vzniku tohoto závodu a to od 1.3.1999.

21.1.1999 zakládání

PÚ-Z převedl administrativně lopatové rýpadlo E-2,5/R-440 na lom Vršany.

28.1.1999

Na zasedání ZV OOP DJŠ byla projednána informace ze zasedání Rady SOO MUS z 20.1.1999 o vzniku profesních závodů v rámci MUS a.s. Zde vznikl první rozpor mezi SOO MUS a ZV OOP DJŠ, který stále trval na vzniku jedné odborové organizace. ZV OOP DJŠ navrhl, aby bylo svoláno společné zasedání s ostatními ZV OOP v rámci SOO MUS, kde by byl tento návrh projednán. 

2.2.1999

Zasedání ZV OOP DJŠ se zúčastnil předseda SOO MUS Vlastimil Waic, kde byly projednány varianty přeorganizace struktury odborů v rámci SOO MUS. Zároveň ZV OOP DJŠ navrhl, aby bylo uspořádané rozšířené zasedání všech ZV OOP, včetně ZV OOP dolu Kohinoor. Předseda SOO MUS k tomu zaujal předběžné stanovisko a s návrhy předběžně souhlasil.
3.2.1999
Na výsypce Slatinice závodu Hrabák skončila definitivně v odpoledních hodinách zakládací činnost. S tím souviselo rozjetí zakládání na 5. výsypkové etáži na DJŠ a uvedení zakladače ZP-6600/Z-93 do provozu. Tento zakladač stál přes rok zakonzervován na montážním místě pod obcí Vrskmaň. Předpoklad rozjetí zakládání na této výsypkové etáže se předběžně stanovil na období 1. - 5.2.1999. Zakládání zeminy z lomu Vršany se provádělo na základě dohody o společném využívání dobývacího prostoru.

9.2.1999

Na 1. skrývkovém řezu zahájilo opět těžbu kolesové rýpadlo K-1000/K-27, odstavené do likvidace. Jeho znovu uvedení do provozu si vyvolala náhlá potřeba ornice a spraší na rekultivační práce na výsypkách lomu ČSA. Toto rýpadlo stálo odstavené u těchto materiálů. Likvidace byla odložena na 2. pololetí 1999.

12.2.1999

Na poradě vedení DJŠ bylo rozhodnuto, že v návaznosti na Příkaz GŘ č. 4/99, bude snížení počtu zaměstnanců po jednotlivých úsecích provedeno takto: PÚ-L o 67 míst, PÚ-Z o 27 míst a PÚ-Ú o 106 míst.
18.2.1999

Vedoucí výroby oznámil na poradě vedoucích, že ke konci 1. pololetí 1999 končí definitivně činnost kolesového rýpadla KU-300S/K-69.

25.2.1999

Mezi 4. skrývkovým DJŠ a 2. skrývkovým řezem Vršany došlo k dalšímu  propojení obou lomů. 

25.2.1999

GŘ MUS a.s. vydal příkaz ve kterém stanovil organizační změnu, spočívající v založení nové Závodu kolejové dopravy s termínem od 1.3.1999 s tím, že:

* Od 1.3.1999 vznikne ZKD, kam bude převedeno 13 techniků, kteří budou pověřeni další prací, souvisejících se zahájením činností tohoto závodu.

* Od 1.4.1999 budou fyzicky do ZKD převedeni všichni zaměstnanci z jednotlivých závodů, ve kterých jsou v činnosti provozní úseky, zabývající se kolejovou dopravou.

* Stanovil, že k 30.4.1999 musí být zpracováno tzv. funkční schéma, ve kterém musí být jmenovitě určeno, kteří zaměstnanci se staly po vzniku ZKD nadbytečnými.  
25.2.1999

Na zasedání ZV OOP DJŠ předseda Miroslav Suchý navrhl, aby v rámci SOO MUS vznikly tři nové odborové organizace a to:

* odborová organizace MUS - doprava

* odborová organizace MUS - údržba

* odborová organizace MUS - výroba 
Toto organizační uspořádání mělo za účel kopírovat přechod MUS a.s. na vertikální způsob řízení. Po projednání v ZV OOP DJŠ pověřili členové předsedu ZV, aby provedl zaregistrování tohoto návrhu na Ministerstvu vnitra v Praze dne 3.3.1999. Tento návrh však nebyl projednán ani konzultován v SOO MUS. Byl zřejmě reakcí na předem známé zamítavé stanovisko SOO MUS.

25.2.1999

Rada SOO MUS zamítla návrh ZV OOP DJŠ na uspořádání rozšířeného zasedání všech odborových organizací včetně účasti ZV OOP dolu Kohinoor. Zároveň se usnesla, že odkládá řešení odborové struktury v SOO MUS na jiné období.

2.3.1999

Zakladač ZP-6600/Z-93 zahájil transport z montážního místa pod obcí Vrskmaň na 5. výsypkovou etáž na DJŠ. Tento zakladač byl začleněn do TC2 v součinnosti s kolesovým rýpadlem KU-800/K-82 na lomu Vršany.

3.3.1999

Předseda ZV OOP DJŠ provedl na Ministerstvu vnitra v Praze registraci nové odborové struktury v SOO MUS (doprava, údržba a výroba). V odpoledních hodinách se konalo zasedání ZV OOP DJŠ, kde byla tato registrace projednána.

5.3.1999

ZP-6600/Z-93 začal zakládat zeminy poblíž PD č.10 s plánovaným postupem na 5. výsypkovou etáž.

18.3.1999

Na DJŠ skončily pohovory se zaměstnanci, kterých se dotkla restrukturalizace pracovních sil souvisejících s Příkazem GŘ č. 4/99. Jejich propuštění se stavem k 30.6.1999 bylo rozvrženo takto:       

            
101 výpovědí po vzájemné dohodě

              
19 odchodů do předčasného důchodu

              
61 změn pracovní smlouvy na dobu určitou

              
14 převodů na jiný závod v rámci MUS a.s.

23.3.1999

Na zasedání SOO MUS bylo rozhodnuto, že ZV OOP DSJŠ je vyloučen z organizační struktury SOO MUS a to za registraci odborové struktury ze dne 3.3.1999. ZV OOP DJŠ od tohoto dne vystupoval samostatný odborový subjekt, který byl přímo napojen na OS PHNG a ČMOK.

31.3.1999 doprava

Na DJŠ byl administrativně zrušen provozní úsek doprava (založen 1.4.1950). Veškerý majetek byl již od 1.4.1999 převeden na Závod kolejové dopravy.

31.3.1999

Na DJŠ bylo zrušeno oddělení měřičství a převedeno na MUS, a.s.

1.4.1999 ZKD

Všech 419 zaměstnanců PÚ-doprava DJŠ bylo převedeno no Závodu kolejové dopravy. Zanikl PÚ-D – vznikl ZKD MUS, a.s.

1.4.1999 údržba

Všech 67 zaměstnanců LH a ellok dílny bylo převedeno na ZKD do úseku oprav železničních kolejových vozidel. Zároveň byl vydán pokyn na přípravu přestěhování těchto dílen do objektů bývalého dolu Obránců míru.

15.4.1999

Na poradě vedoucích PÚ, HI oznámil, že je potvrzeno, že zařízení a zaměstnanci z LH a ellok dílny se přestěhují do 31.5.1999 do obdobných objektů na bývalý důl Obránců míru.

29.4.1999

Řz DJŠ na poradě vedoucích PÚ oznámil, že k 30.6.1999 ukončí svou činnost zakladač
Z-2000/Z-78, kolesové rýpadlo KU-300S/K-69 a lopatové rýpadlo E-7/R-155. Na těchto strojích začne práce související se sešrotováním.

29.4.1999
Na DJŠ se konala konference ZV OOP DJŠ. Na této konferenci bylo mj. přijato usnesení, že má být obnoveno jednání s SOO MUS o vzniku jedné odborářské organizace v rámci MUS a.s. se třemi odborářskými subjekty v rámci jednotlivých závodů, tj. v Závodu kolejové dopravy, Závodu údržby a Závodu výroby. Pokud toto jednání nebude úspěšné, musí určení zástupci zahájit jednání s ostatními ZV OOP o tomto postupu, bez souhlasu SOO MUS.

6.5.1999

Řz DJŠ na poradě vedoucích PÚ oznámil, že: 

* Od 6.5.1999 bude v rámci maximálních úspor provedena redukce podpisového řádu v tom, že na správě závodu bude materiálové výdejky podepisovat pouze Řz. Na provozních úsecích pouze vedoucí PÚ a jeho zástupce. 

* Od 1.7.1999 bude provedena redukce provozu rýpadel a zakladačů v tomto rozsahu:

· K-1000/K-27 odstavit na „studeno“ a připravit do šrotace

· K-800/K-41 nepřetržitý provoz

· K-800/K-54 těžba v R12

· KU-300/K-63 odstavit na „studeno“ a připravit do šrotace

· KU-300S/K-69 odstavit na „studeno“ a připravit do šrotace

· KU-300/K-96 těžba v R12

· KU-300/K-107 těžba v R12

· E-7/R-152 těžba v R12

· E-7/R-155 odstavit na „studeno“ a připravit do šrotace

· E-7/R-158 nepřetržitý provoz

· ZD-1800/Z-59 záloha

· ZD-2100/Z-73 nepřetržitý provoz 

· Z-2000/Z-78 odstavit na „studeno“ a připravit do šrotace

· E-2,5/R-480 záloha

· E-2,5/R-485 nepřetržitý provoz

· E-2,5/R-508 škvárové depo

· E-2,5/R-520 záloha

10.5.1999

Ve vedení DJŠ bylo restrukturalizační skupinou v MUS, a.s. oznámeno, že v rámci urychlení tohoto procesu dojde z začlenění DJŠ do závodu Hrabák od 1.7.1999.

14.5.1999

V malé zasedačce byly provedeny pohovory s uklízečkami, kterým bylo oznámeno, že v rámci organizační změny v MUS a.s, budou převedeny od 1.8.1999 pod BA DORA MUS, která mimo ostrahu bud ještě zabezpečovat úklidovou službu.

17.5.1999

Koordinační skupina MUS a.s. zabývající se restrukturalizací, schválila zásadní změny, vyplývající ze sloučení závodů DJŠ a Hrabák, ale nebyly veřejně vyhlášeny. V hantýrce se tomuto sloučení říkalo „hraboš“.

20.5.1999

Řz DJŠ ing. Pavel Kounovský na poradě vedoucích oznámil, že od 1.7.1999 bude uvolněn z funkce ředitele. Od tohoto data bude pověřen koordinací vzniku nového Závodu výroby nebo Hlavní uhelné činnosti. O konečném názvu tohoto závodu bude ještě rozhodnuto.

31.5.1999

Požární okresní rada v Mostě zrušil na žádost vedení DJŠ Dobrovolné hasičské družstvo.

4.6.1999

Na DJŠ se konala porada vedení závodu DJŠ a vedení závodu Hrabák na které se rozhodlo o jmenovitém zařazení techniků i předních dělníků do jednotlivých profesí, související se sloučením obou závodů. Výsledkem této porady byla zjištěna nadbytečnost cca 350 zaměstnanců.

14. – 18.6.1999

V tomto období se konaly na závodě DJŠ a Hrabák pohovory se zaměstnanci, kteří budou propuštěni z důvodu nadbytečnosti po sloučení obou závodů k 1.9.1999. Jednalo se o zmíněných 350 zaměstnanců.

25.6.1999  

V hotelu Viktor v Mostě se konala poslední výjezdní porada techniků DJŠ v jeho 139leté historii. Této porady se zúčastnilo 66 techniků.

30.6.1999

Ve 24.00 hod. zanikl důl Jan Šverma (důl Robert - založen 1860). Jeho dobývací prostor Holešice byl převeden pod závod Hrabák jako těžební lokalita. 

30.9. 1999

Stávající předseda OOP DJŠ p. Suchý Miroslav předal svou funkci p. Holému Lubomíru.

2006
31.12.2006

Ukončuje Závodní výbor OOP DJŠ svou činnost na lokalitě Šverma a přestěhoval se na lokalitu ČSA

